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 و�رش�یدي �لى ا�وام (أٔمي الحبيبة) أٔطال الله في عمرها وجعلها ذخر لي �لى مر الس�نين
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 مقدمة �امة: 
 مقدمة

تنشا المدینة و�نمو بفعل عوامل جغرافية، طبیعیة كانت أؤ �شریة وتمر بمرا�ل تطور متعددة حسب انعكاس ظروفها 
مميز من �حية تخطیطها وتصميمها، كش�بكة �قتصادیة و�ج�عیة حيث أنٔ لكل مر�� من هذا التطور تترك طابع 

فقد  أٔصبحت المدن ,  الشوارع والطرقات والطابع العمراني الغالب ا�ي یتأٔ�ر بأنٔواع الوظائف التي تؤديها المدینة.
بعیدا  الجزا�ریة ا�ا�لیة الكبرى منها أؤ السا�لیة   تعرف نموا حضار� �بيرا �متلائها �لمرافق الضروریة للحیاة الحضاریة

عن ما كانت تعرفه من حياة شبيهة بحیاة البدو, حيث بدأٔ �ه�م �لمظهر العمراني ا�ي اختلف من معمار تقلیدي الى 
معمار من نوع متطور نظرا الى التزاید ا�يمغرافي ا�ي عرفه القرن العشر�ن , فالتطور لم يهتم فقط �لجانب المعماري بل 

 التكنولوجيا.تخطى الى مجال المواصلات  و 
 لهذا موا�تها من �تمكن لم كما ،تغيراتها یفهم �كن لم قاس�یة مناخيةظروف و  مس�تقرة �ير بيئةفي  قديما الإ�سان �اش

 ،الغا�ت، الص�اري ،البراري في المتمث�الطبیعة و  مسكنه بين �ربط ر�لاته أؤلى كانت .وهناك هنا للتر�ال اضطّر
 �شأتٔحيث  .الطوافات �س�تعمال وبحرا أ�قدام �لى مش�یا �را یتنقل كان. وطعامه شرابه یتوفر أٔ�نأ�ودیة و  أ�نهار

 . وإ�� ذها� والمس�تمرة ا�ائمة حركته نتي�ة للنقل أ�ولى ا�روب
 

 ظهورها �لى أٔثقا� و إ�ه �ام� ر�لاته في � مرافقة فكانت �ليها فس�یطر الحیوا�ت أٔنواع بعض بعدها اس�تأٔ�س
 لتسهل �دیدة دروب اكتشاف محاو� مع معا الحیوان و للإ�سان المزدو�ة الحركة لتس�توعب ا�روب هذه ا�سعت.

 تنوعت, الجویة و والبحریة البریة منها مختلفة نقل وسائل اكتشف حيث. ممكن وقت اقل في المقصودة للاما�ن وصو�
 �كمیات للطاقة مس�تهلكة, الوزن ثقي�, الحركة بطیئة بدائیة وسائل كانت أٔن فبعد التاريخ �بر وتطورت الوسائل هذه
 . اقل و�كلفة ممكن وقت اقصر في و را�ة بأكٔثر �ا�اته قضاء �لى الإ�سان �سا�د أٔلان أٔصبحت, �بيرة

 
 العوامل من �امل فالنقل تقد�ا،و  اس�تمرارها عوامل أٔهممن و  العصر هذا لحضارة الرئيس�یة السمات أهمٔ النقل یعتبر

البضائع و  أ�ش�اص نقل أنٔ حيث ،ا�الات جمیع في المقدمة لخدماته نظرا ،وتضخمها المدن نمو �لىالمسا�دة و  الضروریة
 . التنمیة عملیة بناء في المسا�دة العوامل أهمٔ تعد والنوع الكم حيث من ا�تلفة النقل بأنٔواع

 
 یتناسب معاصر مجتمع أئ تطور وان, دو� أئ في �قتصادي للهیكل المكونة القطا�ات ا�د النقل قطاع یعد حيث
 المحكم �لتنظيم إلا ا�ولي و المحلي المس�تویين �لى النقل دور إ�راز يمكن ولا. فيه المواصلات و النقل تطور مع طردا

 ظهر ا�ي الفترات هذه في �اصة العالم دول كل في النقل أٔنماط أٔهم البري النقل یعتبر و ا�تلفة أٔنماطه بين والتكامل
منشاة محطات النقل البریة للمسافر�ن التي تعتبر  ،�اصة للبلاد التنمویة والميزانیات الخطط ضمن �لیه الإنفاق حجم فيها

 عقدة لالتقاء جمیع الخطوط والتي �شهد الیوم ز�دة في الطلب �ليها لضمان نقل الركاب بأحٔسن جودة واقل وقت و�كلفة 



 ب 
 

 : الاشٕكالیة
مدن العالم تطورا �بيرا في جمیع ا�الات و�لت�دید من الناحية السكانیة  ك�اقي الكبرىالمدن الجزا�ریة ا�ا�لیة تعيش 

ي جعلها تعاني من ركام من المش�ت والحواجز �اصة أ�زمات الحضریة المتعلقة �قتصاد المدینة والعمرانیة، الشيء ا�
توجيهیة �دیدة �راعي تضخم المدن ونموها، والإبقاء �لى المنهجیات كالنقل الحضري، وذ� في ظل غیاب س�یاسات 

 القديمة وال�شي بها رغم التطورات الجذریة الحاص� في هذه ا�وٓنة.
لقد أدٔى التوسع العمراني الكبير لمدینة تبسه إلى ظهور مش�ت في ميدان النقل وا�ي شكل ظاهرة صالحة ل�راسة 

 -حسين ایت احمد تبسه–الهیاكل القا�دیة لهذا أ��ير كالمحطة البریة لنقل المسافر�ن  والمعاینة، �اصة �لى مس�توى
والتي تعد مر�ب تم انجازه لغرض �سهیل وتوفير النقل �لى مس�توى الولایة ككل. إلا أٔنها تبقى تعاني من عراقيل ك�ال 

لى اس�تعمال النقل البري، �لإضافة إلى المحطات أ�خرى من �حية تحقيق الوصول بطریقة آمٓنة وجودة �شجع الركاب �
غیاب المعایير التصميمیة الخاصة ٕ��شاء محطات النقل البري للمسافر�ن التي تأٔ�ذ بعين �عتبار �حتیا�ات 
�ج�عیة، �قتصادیة وكذا الصحیة للناقلين والمتنقلين. وهذا ما أدٔى إلى ضرورة إسقاط الضوء �لى المحطة وإ�ادة 

 من جمیع �تجاهات ومعرفة أدٔق التفاصیل التي تحتويها. النظر فيها
 ومنه یتبادر في أذٔهاننا التساؤلات التالیة: 

 هل للتس�یير دور في نقص الخدمات المقدمة من طرف المحطة؟-
 هل حققت المحطة �ایة توفير النقل للمسافر�ن؟-

 : الفرضیات
 ةطدمة في المحأدٔى الى نقص الخ س�یيرالت  فضع

 قامت المحطة بأدٔاء الغرض ا�ي صممت ٔ��� 
 داف ا�راسة: اه

) كذ� ايجاد النقائص التس�یير(الجانب التصميمي، الوظیفي، الهدف من ا�راسة هو تقييم المحطة من مختلف الجوانب 
 والمشاكل التي تعاني منها المحطة مع محاو� ايجاد �لول لها.

 اهمیة الموضوع: 
�همیة اذ يهتم ٕ��راز ومعرفة مدى �دمة ووظیفة المحطة البریة حسين ایت احمد وتقييمها ما بعد یعتبر موضوع �لغ 

 �س�تغلال.
 اس�باب اختیار الموضوع:

 �داثة الموضوع -
 ندرة مثل هذه المواضیع في ا�راسات السابقة -
 تذبذب الوضع بين المحطتين القديمة والجدیدة -
 مس�توى المحطة وجود العدید من المشاكل �لى  -



 ج 
 

 صعو�ت ا�راسة:
 �تمثل الصعو�ت التي وا�تنا اثناء انجاز البحث: 

 ق� المعلومات المتعلقة بمنطقة ا�راسة -
 �دم توفر دراسات سابقة �لى المحطات البریة  -
 �دم تعاون بعض �دارات في منحنا بعض المعلومات -
 انتشار و�ء �ورو� وتطبیق الحجر �مر ا�ي ادى الى عرق� سير البحث  -

 البحث:  منهجیة
اعتمد� في دراستنا �لى المنهج الت�لیلي الوصفي وا�ي �س�تعمل فيه كل من الخرائط، الجداول �حصائیة، �شكال 

فاهيم وتعاریف حول الموضوع المعالج، اما البیانیة...حيث قسمنا البحث الى جزئين، الجزء النظري وا�ي يحتوي �لى م
 الجزء الثاني فهو البحث المیداني ا�ي �شمل دراسة معمقة واس�تقراء شامل للبحث.

 ا مر�� البحث النظري: 
�اولنا فيه جمع الرصید الكافي من المعطیات المتعلقة �لنقل والمحطات البریة وكذا ا�راسات المتعلقة بمدینة تبسة من 

 �طلاع �لى المصادر والمراجع والمذ�رات وكذا مواقع �نترنيت ذات الص� بموضوع ا�راسة.�لال 
 ب مر�� البحث المیداني: 

وتمثلت مرا�� في ز�رتنا المیدانیة لمنطقة ا�راسة حيث اس�تعننا في تحقيقنا �لى توزیع اس��رة اس�تبيان �لى مس�توى 
�ليها من طرف المسافر�ن المس�تعملين للمحطة، �لإضافة الى ز�رتنا لمد�ریة عینة تم ��ابة  100المحطة مكونة من 

النقل ومقابلتنا لبعض المسؤولين، �لإضافة الى �ع�د �لى �سلوب الكارتوغرافي ا�ي �تمثل في ا�داد الخرائط 
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 : مفاهيم �امة حول المدینة والنقلأ�ولالفصل  1

 .مفاهيم حول المدینة أ�ول:المبحث  1.1

 دینةحول الم مفاهيم 1.1.1
 تمهید: 

 و�را�اتحدد هو�تها التاريخیة  ومميزات،بما تحم� من خصائص  الإ�سانیة،تعتبر المدینة أعٔقد نمط عمراني ش�یدتها 
إ�يها الكثير من  حيث تطرقوظروف وعوامل �شأتهٔا،  بها،المتعلقة  المفاهيم والتعاریفتعددت  والثقافي،�ج�عي 

أنٔ هذه المفاهيم اختلفت �بر الزمان  اختصاصه، إلازاویة  ومنكل وا�د منهم المدینة بمنظوره الخاص  الباحثين وعرف
 . والإقليميسواء من حيث سبب �شأتهٔا، أؤ من حيث دورها المحلي  تلعبه،ذ� تبعا ل�ور الوظیفي ا�ي كانت 

 .ما یليتصنیفاتها ووظائفها من �لال  وأهمٔمن �لال هذا المبحث نتطرق إلى بعض التعاریف المتعلقة �لمدینة 
 مفهوم المدینة:1-

تضم مكو�ت مادیة  وا�د حيثفي أنٔ  والتنظيموا�ي �تميز �لتعقيد  الكثافة،عن ذ� التجمع البشري البالغ  عبارة
كما تعتبر مركزا لتلبیة المصالح  بينهما.متلاحمين ف�  و�ريخیة وثقافيةوأٔخرى لامادیة أٔ�لاقية  وعمرانیة، واج�عیةاقتصادیة 

 1للسكان. والمتنو�ةالمتعددة  وأ�غراضالحاجيات  وقضاء
 بينها:ا�ي تنتمي إلیه. من  والمكانظاهرة متغيرة ومتطورة بحسب الزمان  المدینة �ونهاتعددت تعاریف  -
 
 تمتاز التيو  المتعددة السكان والفعالیات فيه یتجمع ا�ي المكاني الحيز ذ� هي :)Goadall )1972المدینة عند  -

 والخدمات. الصنا�ة قطاعي في العاملين �س�بة في وز�دة �ٔ�رض المش�یدة مس�تمر اتصال مع �الیة سكانیة �كثافة
 
 بعلاقاتهم �تمتعون فإن سكانها الفعالیات،و  الحیاة لتنوع الفرص فيه �تهیأٔ  موقع هي"):Gallion )1980المدینة عند  - 

 رأیٔه حسب المدینة تعتبر ، وبذ�"المتنو�ة ٔ�عمالهم ممارس�تهم ومن �لال بعض من بعضهم قرب �لال من �ج�عیة
 الحيز كما ذ� في الموارد �قتصادیة وفرة �لى حياتهم في یعتمدون ا��ن السكان فيه یتركز ا�ي الفضاء الحيز من ذ�
فإن المدینة يمكن أنٔ �كون مركز للصنا�ة والإدارة  الحیاة، �افرص العمل واس�تمراریة  وفر لهمت الموارد است�ر هذه أٔن

 2ته� مجالات واسعة للتبادل الت�اري والثقافي.ويمكن أنٔ 

                                                             
 127-128, ص  2005د. خلف الله بوجمعة ,  -1

المعالجة وارتباط ذلك بحجم ووظيفة المدينة، مدينتين  بالخصائص، أساليديناميكية السكن العشوائي: , 2019د . حسین بولمعیز بن ساعد  -2
 .24ص، أطروحة دكتوراه، -عنابه -علوم الأرض، جامعة باجي مختار  ةشمال شرق الجزائر، كلي-سكيكدة والحروش نموذجا
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 تصنیف المدن 1.1.2

 1:حيث الحجم من  1.1.2.1
یعد حجم المركز العمراني أٔ�د المقایيس الهامة في دراسة جغرافية العمران. "ویقصد �لحجم �دد سكان المركز العمراني 

 وليس سعة النطاق العمراني
المتضمن القانون  20/02/2006المؤرخ في  06-06لقد �اء في القانون الجزا�ري المتعلق �لمدینة (القانون رقم     

 التوجيهيي للمدینة) أنٔ المدن تصنف حسب حجم سكانها �لى النحو التالي: 
اج�عیة ، ادیةاقتصوظائف إداریة،  ویؤديسا�ن 100.000هي كل تجمع حضري یفوق �دد سكانه المدینة الكبرى:  -

 . ةوثقافي
 .   سا�ن 100.000و 50.000تجمع حضري �دد سكانه ما بين  المتوسطة: كلالمدینة  -
 . سا�ن 50.000و 20.000كل تجمع حضري �دد سكانه ما بين المدینة الصغرى:  -
 . ساكنا 5000كل مجال حضري یضم �لى أ�قل تجمع حضري:  -

 . هذا التصنیف الوارد ضمن القانون السالف ذ�رهو�لیه س�نعتمد في دراستنا هذه �لى 

 2:التصنیف الوظیفي للمدن 1.1.2.2
الحضري، والثانیة  ضمن �يزهاووظیفة المدینة تخدم �تين أؤلاهما دا�لیة، تقدم لسكانها  المدن،الوظیفة هي أٔساس قيام 

الوظیفة الزراعیة �لى أٔساس أٔنها ليست وظیفة مدنیة، وإن و�دت فإنها تمارس  إقليمها. (�ستبعد�ارجية تقدم لسكان 
 .)في ظروف �اصة وفي أمٔا�ن معینة محدودة

 الحربیة:الوظیفة 
�البیة المدن القديمة والتاريخیة كانت بحا�ة  فأنٔ�رجع البعض أٔن أٔصل المدن �ريخیا هو الوظیفة الحربیة. و�ما كان أ�صل 

المحیطة للحمایة من أخٔطار الحروب والغزوات. و�لى العموم فإن الوظیفة الحربیة ما هي إلا وظیفة  روأ�سواللتحصين 
لاحقة �وس�ی� تؤمن حياة المدینة وسكانها ومختلف الوظائف أ�خرى. و�لیه فإن هذه المدن ما هي إلا عبارة عن أمٔا�ن 

 للحمایة.
 3:الت�اریةالوظیفة 

 والموا�أ�نهار  الت�اریة ضفاف�لى محاور الطرق  أ��يرةهذه  أقٔيمتحيث  المدن،أٔس�باب �شوء  وأهمٔتعتبر من أقٔدم 
أٔن بعضها عرف بمدن تجارة الجم� كمدینة  إلامعظم المدن ما عرف بت�ارة التجزئة  وعرفتأؤ حول أ�سواق 

viensیطالیا�ٕ 

 4:الصناعیةالوظیفة  •
                                                             

 .25, المرجع سابق، ص 2019د. حسین بولمعیز بن ساعد -1
 .25,26المرجع سابق، ص ,  2019د. حسین بولمعیز بن ساعد -2
 .66,67د خلف الله بوجمعة، المرجع سابق، ص ,-3
 27,28,29, المرجع سابق، ص 2019د حسین بولمعیز بن ساعد -4
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الوظیفة الصنا�ة قامت �لى الت�ارة في العصور القديمة والوسطى، أمٔا في العصر الحدیث فقد نمت الصنا�ات الحضریة  
وا�سع سوقها لیتعدى �دود المدینة، وكان في ذ� إشارة إلى نمو الوظیفة الصناعیة واس�تغلالها. والمدن الصناعیة نو�ان 

 تعدینية ومدن الصنا�ات التحویلیة هما: مدن

 الوظیفة الصحیة والترفيهیة: •
تقدم � الخدمات، فالص�ة تقدم  فيمن�شترك الخدمتان في أٔنهما من �ائ� وا�دة هي تقديم الخدمات رغم التناقض 

�دماتها للمرضى، والترفيهیة لٔ�صحاء. وقد ظهرت ها�ن الخدمتان في العصر الحدیث و�لت�دید بعد �نقلاب 
 دون الرا�ة و�س�تجمام.الصناعي حيث أٔصبح السكان ینش

 :والثقافيةالوظیفية ا�ینية 
المدن ا�ینية قديمة ذ� إن ا��ن كان یوما مس�ئولا عن �شأةٔ كثير منها، فالسومریون أٔسسوا مدنهم للعبادة وليس 
للت�ارة، وظهرت أٔثينا في أٔ��ا أ�ولى كمعبد للإلهة أٔثينا. ولكن تبدلت الحال في العصر الحدیث، فقد اصطبغ ا��ن 

دن ا�ینية قداسة �اصة كما أنٔ أٔ�لبها یفضل �بتعاد عن صخب الحیاة بصبغة دنیویة فت�اذل أمٔام الت�ارة. ولمواضع الم
فيختار أمٔا�ن منعز� أٔو متطرفة تتعارض مع المزا� الجغرافية المعروفة، أمٔا مواقعها فليست لها قيمة بقدر مواضعها، وذ� 

(التعليمیة) فترتبط بوجود الجامعات لكونها تت�ذ بناء �لى معتقدات أؤ خرافات أٔو أٔ�داث أٔو رؤى. أمٔا الوظیفة الثقافية 
في المدن، وكان لهذه الوظیفة ارتباط �لوظیفة ا�ینية في الماضي، ذ� ٔ�ن تدر�س ا���ت شغل مركزا �بيرا في 

 الجامعات، وكانت الثقافة الإسلامية والعلمیة تدرس قديما في المس�د في ا�ول الإسلامية. 

 والس�یاس�یة:الوظیفة الإداریة  •
�هما حكوميتان، وتخضع للاختیار الحكومي، إذ یتم �ختیار اع�دا �لى عوامل كثيرة من بينها الموقع المتوسط تعد 

 شيءللمدینة في ا�و� أؤ في إقليمها و�� فان العواصم یظل دورها رهنا بمشيئة الحكام، ومن هنا فقد تخلق من لا 
داریة والس�یاس�یة في أٔحجا�ا تباینا �بيرا ذ� ٔ�ن هناك عواصم محلیة (مركز مثل أٔنقرة وعمان و�رازیلیا. وتتبا�ن المدن الإ 

إقليمي كمدینة سكيكدة)، إلى عواصم إقليمیة (مدینة إقليمیة كمدینة قس�نطینة)، ثم عواصم وطنیة وهي التي تمثل مقر 
 بها.الحكومة وا�واو�ن والإدارات المرتبطة 

 الإحصائي: التصنیفات 
ف �لى أ�ساس الإحصائي لكل �شاط، وا�ي یأٔ�ذ بعين �عتبار معطیات التعدادات والتحقيقات یعتمد هذا التصنی

 ).م1945هار�س" ( جو�سالمیدانیة المباشرة. من رواد هذا التصنیف نجد الباحث أ�مر�كي "
نظر كل �حث وزاویة اختصاص كل  و�هالمدینة تتعدد وتتنوع تعاریفها وتختلف من  أنٔهذه المفاهيم  أٔهمیةتت�لى �اتمة: 
 ببعض التصنیفات والوظائف التي �ر�كز �ليها المدینة. الإلمامحيث �اولنا في هذا المبحث  منهم،
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 مفاهيم حول النقل الثاني:المبحث  2

 النقل:مفاهيم حول  2.1.1
 تمهید: 

قل ٔ�همیته لكبيرة في مختلف جوانب الحیاة ,يحتاج إلى تخطیط وتنظيم مس�تمر فاختلا� یؤ�ر �لى النظام العام للمدینة , 
والملاحظة البس�یطة العا�رة �كشف أٔهمیة النقل �لنس�بة للفرد والجما�ة ٔ�نه ید�ل في صميم حياتهم ویؤ�ر مباشرة في 

ت من بينها النقل البري ا�ي یعتبر من أٔ�رز أٔنواع النقل یتم من �لا� �شاطاتهم , حيث تعددت أٔنواع النقل وتنوع
تقديم �دمته �لى الیا�سة وفق المحطات البریة ا�صصة لنقل الركاب من مكان إلى أخٔر �بر وسائل النقل أ�رضیة , من 

.. , مفهوم المحطات البریة �لال هذا المبحث لابد من التطرق لل�انب النظري لتعرف �لى( النقل , و أٔهمیته, عناصره 
 .ما یليو شروط تصميمها و�یفية تقيميها ما بعد �س�تغلال) من �لال 

 النقل: تعریف 2.1.2
وهو عبارة عن �دمة اج�عیة ��ر�ة أ�ولى كما أٔنه یعد أٔ�د مصادر  مجتمع،یعتبر النقل من المتطلبات أ�ساس�یة لكل  

أٔ�د عوامل تحسين مس�توى معيشة أ�فراد من �لال إش�باع �ا�اتهم ا�تلفة بواسطة النقل �عتباره  الرفاهیة، ویعتبر
 الیومية.ضرورة اج�عیة تفرضها ظروف الحیاة 

ما �لى  1988المؤرخ في ماي  17\ 88من القانون رقم  16لقد عرف القانون الجزا�ري �دمة النقل حيث نصت المادة 
 :  یلي

�لى متن مر�بة �ما  أخٔر إلىأٔو بضائع من مكان  أٔش�اصشاط ینقل بواسطة شخص طبیعي أٔو معنوي یعد النقل كل � 
 نوعها.كان 

 تعریف النقل من الناحية �قتصادیة:  •
 1.أخٔرإلىبواسطة التحویل الفيز�ئي للسلع وأ�ش�اص من مكان  والمكانيخلق منفعة في الزمان  �شاطا

 تعریف النقل في ظل النظام �شتراكي:  •
 .الإنتاجيةتحقيق أ�هداف  إلىهي ت� العملیات التي من شأنهٔا أنٔ تؤدي 

P7Fتعریف النقل في ظل الرأسٔ مالیة: •

2 
 .آخٓر إلىالمال من مكان  ورأٔسعبارة عن حركة أ�فراد والسلع والمعلومات وأ�فكار 

 أٔوهو كل �شاط �كون من �لال شخص طبیعي  للنقل:تعریف شامل  إعطاءالتعریفين يمكننا  هاذ�نانطلاقا من 
 �لى متن مر�بة معدة لهذا الغرض.  آخٓر إلىالبضائع من مكان  أؤ أ�ش�اصاعتباري بنقل 

                                                             
عدد  24 المتضمن تنظ�م النقل البري وتوجیهه، الجر�دة الرسم�ة للجمهور�ة الجزائر�ة، السنة 1988ماي  10المؤرخ في  88/17قانون رقم -1

 .785ص 19
ھیكلة شبكة النقل الحضري الجماعي في مدینة تبسھ لسھولة وصول أفضل باستعمال نظم المعلومات ةنور الھدى، إعاد يخلیفي أسماء، معیق -  2 

.   25ص 2018-2017أم البواقي  ةالجغرافیة مذكرة مكملة لنیل شھادة الماستر، جامع   
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 النقل ودوره �لى المس�توى �قتصادي و�ج�عي: 2.1.3
أ�مم وا�تمعات �لى ضوء ما یتوفر فيها من یبرز دور قطاع النقل ٔ�هم المعایير المستند �ليها لقياس در�ة تطور وتحضر 

 ش�بكة طرق وهیاكل قا�دیة متطورة ووسائل نقل �دیثة.
 

 .و�ج�عيالنقل �لى المس�توى �قتصادي  دور :)1�دول (

مكم� لنیل شهادة ماجس�تير في �لوم  قس�نطینة، مذ�رةسوق النقل الحضري العمومي �لحافلات دراسة �ا� مدینة  نوارة، دراسة يس�یار  المصدر:
 .2020+معالجة الطلبة 15,16ص 2013-2014�امعة قس�نطینة ,  التس�یير،

 النقل �لى المس�توى: دوره:

حيث یلعب ا�ور الفعال في تحقيق  ا�و�،د�ائم التقدم التي �ر�كز �ليها اقتصاد  أهمٔیعد من  -
 والخدمية.  الإنتاجية�ندماج والتكامل بين مختلف القطا�ات �قتصادیة 

 إنحيث  المدن.التي �ر�كز �ليها  أ�ساس�یة�قتصادیة والحضریة  أ�بعادیعد النقل من  -
 نمو وتطور حركة النقل المرنة والسریعة التي �س�تجیب لمتطلبات السكان ا�تلفة س�تؤ�ر �لى

 ت� المنطقة.

 الإنتاجیقيس النقل المنفعة المكانیة للسلع والخدمات �لى ضوء المسافة التي �ربط بين مراكز  -
 �لى ضوء الزمن المس�تغرق لتحقيق وضمان هذا الربط.  ةوالمنفعة الرمانی(أ�سواق)، والتوزیع 

فعال یعكس �لب �ست�ر  �ساهم النقل في تحقيق التنمیة �قتصادیة فوجود نظام نقل -
 و�رقيه الس�یا�ة في ت� المنطقة.  

الغذائي وا�فاعي  أ�منمعتبرة �لى ضوء هیاكله التي تحقق  أٔهمیةذو  قطا�ا اقتصاد�النقل  -
 والتنموي.

 

 �قتصادي

ما تم التحكم  إذا�اصة  فيه،یعتبر النقل عنصرا فعالا في تنظيم الوسط الحضري ا�ي ینشط  -
 الوقت.في متغير السر�ة ا�ي یعتبر المرآةٓ العا�سة لمتغير 

 ا�تمعات،�ساهم النقل في تحقيق التطور �ج�عي من �لال تحقيق الاتصال بين مختلف  -
والحضریة لٔ�ش�اص بما تقتضیه ضرورة  السلو�یات �ج�عیة�لإضافة �وره الفعال لتغیير 

 تنقلاتهم.

الهجرة نحو المدن و�ساهم في تحقيق اس�تقرار النشاطات والوظائف والمرافق في يحد من  -
 المناطق النائیة وأ�ر�ف.

 

 �ج�عي
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 1النقل: أهمٔیة 2.1.4
 یعتبر قطاع النقل أٔ�د أهمٔ القطا�ات التي �ساهم في التنمیة الشام� وتتضح مكانة النقل من �لال العناصر التالیة:

و�س�تهلاك ویؤ�ر في التوطن  الإنتاجالتنمیة �قتصادیة ٔ�نه �ربط مناطق  إستراتیجیةالمساهمة في وضع  -
 الصناعي.

مالي حيث تعمل �دمات قطاع النقل �لى �س�یير عملیة انتقال  الرأٔسالمساهمة في ز�دة معدلات التكو�ن  -
 .ةإنتاج متطورفي سلع وتقنیات  إذا ما تجسدتالمعرفة التكنولوجية �اصة 

في �لق المنافع المكانیة والزمانیة  اهمٔ�نه �سالصنا�ات  مختلفیدعم العلاقات والتكامل �قتصادي بين  -
 للمنت�ات.

 بعید قریب. ما هو�ساهم في تقلیص المسافات وجعل  -
 2تصنیف النقل: 2.1.5

 هي:أنٔواع  3و�ش�تمل �لى  التشغیل:التصنیف وفقا �ال   2.1.5.1

 .ا�و�هو ا�ي �كون ضمن نطاق  النقل ا�ا�لي: -

 وهو النقل العا�ر بين ا�ول (�ارج نطاق ا�و� الوا�دة). النقل الخار�(ا�ولي): -

 هو النقل دا�ل �دود المدینة. النقل الحضري: -
 أنٔواع: 3التصنیف وفقا للمسار: و�ش�تمل �لى   2.1.5.2

 النقل المائي (ا�نهري والبحري). -

 ).خطوطا، أٔ�بيب ةخطوطا �دیدی ةسكة �دیدیالبري (طرق، النقل  -

 .جویة مائیة) ، مطارات، طا�راتطا�راتوالمشترك (النقل الجوي  -
 أنٔواع: 3�لى  المحركة: و�ش�تملالتصنیف حسب القوة   2.1.5.3

 الحیوا�ت)حمال) أؤ حيواني (العربة التي تجرها  ، عربةا�را�ة�شري (عضلي  -

 . أ�نهارالمائیة في  شراعیة) والتیاراتقوى طبیعیة: كالر�ح (سفن  -

 .، كهر�ء)الطاقة: (وقود -
 التصنیف حسب نوعیة الخدمة:  2.1.5.4

 و�ش�تمل �لى نو�ين: 

 طالبضائع فق أؤلنقل الركاب فقط  متخصصة: -

                                                             
 .)43,47ص 2005( سعد الدین عشماوي , -  1
 )16, 15یق سالم، ص (محمد توف - 2
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 .النقل الجوي والبري معا ، أؤمشتركة: لنقل الركاب والبضائع معا -

 الخدمة:حسب مس�توى  التصنیف 2.1.6

  و�ش�تمل �لى نو�ين:

 السر�ة (�ادي وسریع) -

 انتظام الخدمة (دائمة، تحت الطلب)  -

 حسب طبیعة وس�ی� النقل: التصنیف 2.1.7

 ).و�ش�تمل �لى نو�ين هما (النقل العام والنقل الخاص  -

والخاص وهو التصنیف ا�ي يهتم المتخصصين في مجال تخطیط النقل الحضري عموما ٔ�ن وسائل النقل العام  -
ل المدن �شكل من العناصر المؤ�رة �شكل �بير في عملیة النقل �شكل �ام وفي النقل الحضري أئ النقل دا� تعتبر

 �اص.

 1:النقل عناصر 2.1.8
 البضائع.أؤ  أ�ش�اصنقل  المتمثل فيموضوع النقل: 

 .الطرقات، الجسور، أ�نفاق، الموا�، المطاراتو�تمثل في ش�بكة الهیاكل القا�دیة: 
 القطارات والطا�رات. السفن،، الحافلات، الشاحنات، الس�یاراتالنقل:  وسائل

 المعام�. المناسب، السر�ة،السعر  الرا�ة،المتمث� في المناس�بة:  الظروف
 2التاريخي للنقل: التطور

 .البري التطور التاريخي للنقل ): مرا�ل2�دول (
 مرا�ل التطور ووسائل النقل أشٔكال

 التنقل ا�ي كان معروفا وسائدا منذ توا�د  أٔشكالیعتبر المشي �لى أ�قدام أٔول  أ�قدامالمشي �لى 

ر�لاته التي �ربط  أٔولیقطع مسافات قصيرة وطوی� �لال  أ�رض. كان�لى سطح  الإ�سان
 الخیام) وأمٔا�ن توا�د طعامه وشرابه ،البراري الكهوف(بين مسكنه 

 الص�اري والغا�ت). (البراري،

                                                             
ھیكلة شبكة النقل الحضري الجماعي في مدینة تبسھ لسھولة وصول أفضل باستعمال نظم المعلومات ةنور الھدى، إعاد يخلیفي أسماء، معیق - 1 

 .26,25ص , 2017/2018أم البواقي  ةالجغرافیة مذكرة مكملة لنیل شھادة الماستر، جامع   .
 .17مرجع سابق، ص  س�ارتینوارة،-2
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 �لى  أ�ش�یاءحمل 

 جرها �لى أؤالظهر 

 أ�رض

 اأؤ �سحبه�لى ظهره  أ�ش�یاءبعدها �س�تعمال قوته العضلیة حيث كان يحمل  الإ�سانقام 
 اسطوانیة أ�شجارأیٔضا الز�افات التي كانت توضع فوق �ذوع  أ�رض. اس�تعملويجرها �لى 

 هذه المر�� �دا لا�تراع  دحرجتها. كانتالشكل لتسهل 

 الع�لات.

لحمل  ااس�تعمله حيث ،لكأ�حصنة والجماالحیوا�ت وس�یطر �ليها  أٔنواعبعض  الإ�ساناس�تأٔ�س  اس�تعمال الحیوا�ت 
 أٔخرى. من �ة ور�وبها من �ة  أٔثقا�

 

مربوطتين  عصابتينفي  المتمث�travoisتم اس�تعمال العر�ت البدائیة التي كانت �سمى الطنبر  العربة البدائیة
 أ�رضیترك لیجر �لى  ا�خٓر�لى ظهر ا�ابة والطرف 

ف� بعد  العربة تطورتكان السومریون في الشرق أ�دنى القديم أٔول من اس�تعمل الع�لات لجر  اس�ت�دام الع�لات
  1200والصين س�نة  ق.م، 4000أٔورو� والهند س�نة  إلىلتصل 

 ق.م 

 أرٔبعق.م تم اس�ت�دامه في العر�ت ذات  3000دولاب للعربة في العالم س�نة  أٔولتم اكتشاف  دولاب العربة
 القدامى.عجلات من طرف البابلیون 

 3نموذج للس�یارة ذات  أؤلم العربة الب�اریة التي تعتبر  1796ا�ترع الفر�سي نیو��ویينو س�نة  العربة الب�اریة
 عجلات قطعت المسافة 

 محرك ��تراق 

 ا�ا�لي 

 

 بلبلا ا�ترع الفر�سي رینوار وأ�لمانیين اوتو و لامين محرك ��تراق ا�ا�لي 

 ف   ا�ترع �نجليزي جون دانلوب الع�لات المصنو�ة من المطاط المنفوخ لا الع�� المطاطیة   

 17ص  سابق،مرجع  نوارة، يس�یار  المصدر:
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 :1القا�دیة ووسائل النقل الهیاكل 2.1.9
تضمن �سهیل تقديم �دمة  ييالنقل. فه القا�دیة التي �ر�كز �ليها  والمرافق�تمثل الهیاكل القا�دیة للنقل في التجهيزات 

تختلف هذه الهیاكل �ختلاف نوع النقل  النقل.عندها �دمة  و�نهييتمثل النقطة التي تنشأٔ  معين،النقل في فضاء 
 الممارس.
 .النقل): الهیاكل القا�دیة ووسائل 3�دول (

 الهیاكل القا�دیة وسائل النقل

سفن  سفن الركاب،–حسب مجالات �س�ت�دام السفن (
 يخت ،العبارات القواربالترفيه) سفن  الصید،

 ...الخ

 طبیعیة)   طبیعیة، �يرش�به  طبیعیة،(موا� المیناء 

 السكة الحدیدیة المیترو ،القطار الترامواي

 المهمة ،الوزن �س�تعمال (حسبالطا�رات 

 التصميم)

 ...، عسكريدولي، مرو� محلي،المطار (

 محطات النقل البریة للمسافر�ن الحافلات أ�جرة،س�یارات 

 2020الطلبة  , + معالجة24ص ،قمرجع ساب، س�یار نوارة صدر:الم
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                             
 .24 صسابق،  عسیاري نوارة، مرج-1
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البري الهیكل التنظيمي لنقل :)1الشكل (

 
 2020الطلبة  مرجع سابق +معالجة ،س�یار نوارة صدر:الم

 النقل
 )النقل البري(

 )النقل �بر الطرقات(

 النقل العمومي

 نقل �ش�اص

 النقل الحضري

 النقل الرسمي النقل �ير الرسمي

النقل �س�یارات 
 �جرة

النقل �س�یارات 
 الفرود

 نقل �لحافلات

 الحافلات الحكومية  �افلات الخواص

 نقل بين الولا�ت نقل بين الب��ت النقل الریفي

 النقل الخاص
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 النقل البریة محطات 2.2

 1محطات النقل البریة:  مفهوم 2.2.1
 النقل أ�رضیةعن طریق وسائل  رإلى آخٓتعرف محطات النقل البري بأنهٔا المكان ا�صص لنقل الركاب من مكان 

 .(Edward, 2011, p15) ا�تلفة
هذه  الركاب. تعملوتعرف أیٔضا بأنهٔا منشأٔ �لغ أ�همیة مخصص لنقل الركاب ویعتبر نقطة مركزیة لمغادرة ووصول 

 إ�يهاالمناطق التي �رغب الركاب الوصول  إلىالمحطات �لى توفير نقاط الربط بين وسائل النقل ا�تلفة للوصول 
)QTTA ;2012 ;P40.( 

والتي تعطي لل�اف� الحركة  المدینة،كما تعرف محطات �افلات النقل البري بأنهٔا المسا�ة ا�صصة لوقوف لحافلات في 
موقعها اع�دا �لى اس�تعمالات أ�رض ا�اورة ٔ�ن �كون  وأمٔن، و�كونوالحریة للتوقف لصعود ونزول الركاب �سهو� 

عليمیة مما یتيح طریقة أٔفضل للتبادل وتوفير سهو� الوصول للركاب سكنیة أؤ ت  أٔو مناطق�لقرب من مراكز التسوق 

)Blow ;2005 ;p168.( 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                             
 .)242(خلیل إبراھیم على, محمد سعد الجوراني, ص  1-
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 1:متطلبات تصميم وإ�شاء محطات النقل البري 2.2.2
 وإ�شاءالبيئي المس�تدام لتصميم  والسلامة، التصميمأ�من  متطلبات ةالفضاءات الحر�یالوظیفية، المتطلبات  ):4�دول (

 .ةمحطات النقل البری
متطلبات الفضاءات  المتطلبات الوظیفية

 الحر�یة 
 التصميم البيئي المس�تدام  متطلبات أ�من والسلامة

التنظيم الفضائي والترابط المادي  -
 و

 البصري لفضاءات المحطة.

 ا�س�ام الشكل مع الوظیفة  -

�ه�م بتعریف المدا�ل  -
 �لإشارات الإرشادیة 

الفضاءات الخدمية توفير  -
كالحمامات الصحیة وفضاءات 

 �نتظار

الفضاءات الترفيهیة كالمحلات  -
 الت�اریة ومناطق الجلوس 

توفير مناطق المعلومات  -
ومناطق بیع التذا�ر ومناطق 

 �لتقاء 

تخصیص الفضاءات الخدمية -
الخاصة �لمشغلين من سائقي 
�افلات وموظفين كغرف 

ام �سترا�ة وأمٔا�ن الطع
 وتحدیدالصحیة  والحمامات

توفير التسلسل  -
فعالیات  الحركي حسب

 السفر المتسلس�.
تنظيم الحركة العمودیة -

 كالمصا�د 
والسلالم الكهر�ئیة في 
بؤر مركزیة قرب 

 وا�ارج.المدا�ل 
تجنب تغير المس�توى  -

 في المحاور الحر�یة.

تقلیص مسافة المشي -
 ومنصةبين المدا�ل 

 الر�وب.

في  الوضاحيةتوفير -
محاور الحركة والحد من 

 التقاطعات في

وفصل الممرات  
 .ةالحرك

 الس�یطرة �لى المدا�ل و  -

 توفير المراقبة �لكترونیة

 .والبشریة

 والحمایةتوفير الفضاء المدافع  -
 من الظروف 

 الخارجية 

انة تأمٔين متطلبات الصی -
 التشغیلیة.

توفير الإضاءة المناس�بة والحد -
 من السرقة من 

�لال تخصیص فضاءات لخزن 
 أ�متعة.

تحدید متطلبات الطوارئ -
 وممراتكا�ارج 

 .والعلامات الت�ذ�ریةالهروب 

 

�ع�د �لى مصادر الطاقة  -
المت�ددة لتولید الطاقة كاس�ت�دام 

 .الخلا� الكهروضوئیة
اس�تغلال الإضاءة ا�نهاریة في -

 التشغیلیة.تقلیل الكلفة 
التوجيه أ�مثل للمحطة -

 الطبیعیة.من ا�تهویة  و�س�تفادة
الس�یطرة �لى اس�ت�دامات -

أ�مطار  وتجمیع مياهالمیاه 
 التنظیف.للسقي  واس�ت�دا�ا

المناخية  والظروفا�ترام الهویة -
المواد  المحطة واس�ت�داملموقع 

المحلیة المقاومة للظروف الجویة 
 ا�تلفة.

                                                             
) لمحطة النقل البري دراسة حالة المحطة الجدیدة �المسیلة, مذ�رة شهادة الماستر (poeا�عد الاستغلال م مخلاف �اسین طابي المسعود, التقی�1-

 .24, 23, ص2018-2017أكاد�مي, جامعة المسیلة ,
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القابلیة �ستيعابیة لفضاءات 
 المحطة ا�تلفة 

 
) لمحطة النقل البري دراسة �ا� المحطة الجدیدة (poe�س�تغلال  ما بعد المسعود، التقييمالمصدر: �لاف �سين طابي 

 .2020+معالجة الطلبة  23,24, ص2018-2017المس�ی� , أٔكاديمي، �امعةمذ�رة شهادة الماستر  �لمس�ی�،
 

 1مشاكل محطات النقل البریة: 2.2.3
هذه  العام. اش�تملتالبریة بصورة �امة العدید من المشاكل التي أٔ�رت سلبا �لى كفاءة النقل  محطات نقل الركابتوا�ه 

المشاكل �لى �دم وجود نقاط التقاء لتحقيق التكامل بين وسائل النقل ا�تلفة ,وق� الوضوحية ,وق� �ه�م في 
�نتظار دا�ل  أٔثناءیة والخارجية للمحطة ,وانعدام البيئة المريحة و الممتعة للمس�ت�دم الفضاءات ا�ا�ل 

) وبصورة �اصة فان محطات نقل الركاب البریة المحلیة الحالیة توا�ه العدید من Edwards,2011p.19المحطات(
نعدام سهو� الوصول للمحطة �بر  العقبات التي تحول دون التو�ه لاس�ت�دام النقل العام ,ومن أهمٔ هذه المشاكل هي ا

وجود  إلىا�تلفة , و�فتقار  وفضاءهاوسائل النقل ا�تلفة ,وإهمال الرقابة و الس�یطرة أ�منیة �لى مدا�ل المحطة  
و الحدائق العامة و الخدمات  الكافيتر��دمية و�رفيهیة مناس�بة للركاب , كالمناطق �نتظار و المحلات الت�اریة و  فضاء

متطلبات  وإهمال�دم ملائمة المحطات الحالیة لمتطلبات النقل الحدیث و مواصفات المر�بات المتطورة ,  الصحیة, كذ�
 إهمالذوي �حتیا�ات الخاصة ,وضعف �ه�م �لفضاءات الخدمية الخاصة �لمشغلين, ورداءة البيئة ا�ا�لیة و 

 مرا�اة الجوانب البیئية في تصاميم المحطات الحالیة. لإهما إلى إضافةمتطلبات الص�ة و السلامة العامة .

 أمٔث� عن محطات النقل البریة 2.2.4
  -المغرب-أؤلاد ز�ن ا�ار البیضاء  الطرفيةالمحطة 

 هكتارات، 4وهي تمتد �لى مسا�ة  البیضاء،في المغرب وتقع في العاصمة �قتصادیة ا�ار  طرفيةمحطة  أٔكبرهي 
محل تجاري  72المحطة �لى  ، تتوفردأٔنحاء البلا�اف� يخدمون جمیع  800بدون توقف �س�تقبل  7 /24و�س�تغل 

حيث تعتبر شر�� حيو� في النقل العمومي بين المدن  محطة البنز�ن ومركز للشرطة. صیدلیة، رصیف لل�افلات،32،

                                                             
 .)243-242(خلیل إبراھیم على ,محمد سعد الجوراني ,مرجع سابق ,ص 1
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وهي  CTMمن طرف الشركة المغربیة للنقل  أ��يرةهذه  الوطن. �سيرفي المغرب فهيي �ربط ا�ار البیضاء بباقي ربوع 
 شركة مغربیة متخصصة في مجال نقل المسافر�ن �لحافلات.

 المحطة الطرقية اولاد ز�ن ا�ار البیضاء المغرب: 01الصورة رقم

 
 المصدر: و�كيبید�

 المحطة الطرقية اولاد ز�ن ا�ار البیضاء: 02رقمالصورة الجویة 

  2020+معالجة الطلبة Google Earth المصدر:
La gare routière internationale de Paris – Gallieni – 

�ام  تأسٔستدینيس شارع �الیني -سين سانت–�غنولیت  إقليمتقع المحطة ا�ولیة لل�افلات في شرق �ر�س في 
هذه المحطة وصولیة �بيرة  أؤرو�. تحققنطاق او�ار في  لل�افلات فيمحطات النقل البري  أٔكبروهي وا�دة من  1993

 الركاب، الحجز،جناح مخصص لاس�تقبال  جنا�ين،مكونة من  المحطةهذه  سریع،وجيدة وذ� لوجودها بم�اذاة طریق 
 . یعتبرتأ�جرة والحافلاالجناح الثاني فهو �اص لر�ن س�یارات  االسفر. أٔمبیع التذا�ر وتقديم المعلومات اللازمة عن 

التي تجمع عشرات الشركات المس�تغ� لخطوط  Ile de Franceلمنظمة المهنیة للنقل في مبنى هذه المحطة �بع ل 
 ببار�س.) في الضوا� البعیدة والمدن المحیطة Octileالحافلات (
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من المدن الرائدة في مجال الس�یا�ة حيث توفر بنى تحتیة  ٔ�نها�تمتع �ر�س بوصولیة شاسعة في مختلف مناطقها نظرا 
 . أٔنوا�هكل �اصة �لنقل �

 
 البریة ا�ولیة �ر�س ةالمحط :03الصورة رقم

 
 
 
 

 المصدر: و�كيبید�
 البریة ا�ولیة �ر�س ةالمحط :04رقمالصورة الجویة 

  2020+معالجة الطلبة Google eathالمصدر:
La Gare routineer de Toulouse 

في شارع بیير س��رد في وسط  )،في تولوز (هوت �ارون محطة تقعتولوز (هوت بیير س��رد) هي  محطة �افلات
 .وا�ولیةالوطنیة  الإقليمیة،للعدید من الخطوط  رئيس�یة ةتعتبر محطالمدینة. 

 
 البریة تولوز فر�سا ةالمحط :05الصورة رقم
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 المصدر: و�كيبید�
 البریة تولوز فر�سا ةالمحط :06رقمالصورة الجویة 

  2020+معالجة الطلبة Google Earth المصدر:

 تقييم ما بعد اس�تغلال محطات النقل البریة: مقاربة 2.2.5
 1�س�تغلال:مقاربة تقييم ما بعد  : تعریف2-9-1  

�س�تغلال بمسا�دة �حثين  ما بعدفي بناء وتبلور مقاربة تقييم  أ�ساس�یةقدم �را�زر مساهمة �بيرة كانت هي القا�دة 
 ) فتعددت تعریفاتها منها: post- occupancy evaluationكثير�ن قاموا بتطو�رها وتحد�ثها في كتاب (

 إنها) وكذ� عرفها �لى Preiser2002تم بنائها واحتلت لبعض الوقت ( أنٔالمباني بعد  ٔ�داءهي عملیة تقييم منهجي 
 Presser etالمتعلقة �لبيئات المبنية المشغو� ( أ�داءومقارنتها مع معایير  ا،وتحلیلهعملیة جمع منهجي �لبنا�ت 

al.1988.( 

                                                             
 .26,27خلاف �اسین طابي المسعود , ص 1
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اشغلا لها، تقييم ما بعد �س�تغلال هي عملیة منهجیة لجمع البیا�ت عن البيئات المبنية التي تم  schildoenویعرف 
كما كان المقصود في  بأدٔائهكان البناء المشغول مؤخرا یقوم  إذاما  أ�داء، وتحدیدهذه البیا�ت والمقارنة مع معایير  وتحلیل

 ).Hadjri et al.2009البرمجة والتصميم (
تقييم لمعرفة در�ة الرضا في  إجراءفي تعریفه للتقييم ما بعد �س�تغلال هو  أ�نثروبولو�أمٔا فریدمان فأدٔ�ل عنصر 

 ) Hadjri et al.2009صممة (�شكل واضح وضمني للمباني الم الإ�سانالتصميم ودعم �اجيات 
عملیة تقييم منهجي ٔ�داء المباني بعد أنٔ �كون قد بنيت واحتلت لبعض  هو: لبعد �س�تغلاما ومنه فان تعریف تقييم 

بما في ذ� الص�ة  المبنى،البناء في أٔنه �ركز �لى متطلبات شا�لي  ٔ�داءيختلف عن التقي�ت أ�خرى  الوقت، حيث
 المثالیة، فانومن الناحية  و�رتیاح.والسلامة وأ�مان وسهو� �س�ت�دام والكفاءة والرا�ة النفس�یة والجمالیة، 

 للمنشآتٓالمعلومات المكتس�بة من �لال تقييم ما بعد �س�تغلال فانه یتم اس�ت�دا�ا في التخطیط والبرمجة والتصميم 
 .(Preiser, 2002�كرار الخطأٔ ( الجدیدة في المس�تقبل وتجنب

 1�س�تغلال:مقاربة تقييم ما بعد  أهٔداف 2.2.6
تدعيم مرا�ل اتخاذ القرارات التخطیطیة والتصميمیة  �س�تغلال هوالهدف أ�ساسي لتقييم المشرو�ات ما بعد 

�لمعلومات اللازمة المعتمدة �لى أ�سالیب العلمیة للحصول �ليها وتحلیلها واس�ت�لاص النتائج منها و�كو�ن قا�دة 
 معلومات �س�تفيد منها ا�طط والمصمم عند وضع �رامج مشرو�ات �دیدة. 

وا�تمع وتحدید أٔس�باب المشاكل القائمة واقتراح  وأ�فرادلمشرو�ات �لى البيئة ا تأثٔيردراسة  إلىوهي تهدف بصفة �اصة 
 إلى:�لول لها وتهدف هذه المقاربة بصفه �امة 

 ٔ�هدافهامعرفة مدى تحقيق المشرو�ات 
 معرفة مدى رضا المس�ت�دم عنها 

 والنفس�یة.المكان من النوا� �ج�عیة والثقافية  �لى مس�ت�دمالتصميم  تأثٔير
 حو�.تحدید احتیا�ات وردود أفٔعال مس�ت�دم المكان لما 

 فهم تأثٔير القرارات التخطیطیة والتصميمیة �لى مس�ت�دمي المكان.
 ) 2011(�سر محجوب  أٔفضلبيئة عمرانیة  إلىتحسين أ�داء التخطیطي والتصميمي للوصول 

 أ�داء.والتوافق مع متطلبات  ملازمتهالمعرفة وظائف التصميم ومدى 
 2�س�تغلال: دما بعتقييم  : مجالات2-9-3  

 : ما یلي�س�تغلال فهيي �شمل �لى سبيل المثال وليس الحصر  ما بعدتعددت مجالات تقييم 

 البيئة.الناحية البیئية: البيئة الطبیعیة وتلوث  -

                                                             
 .29خلاف یاسین طابي المسعود ,مرجع سابق ,ص 1
 .30خلاف �اسین طابي المسعود, مرجع سابق ص 2
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 الناحية �ج�عیة: العلاقات �ج�عیة وأ�سرة والجيرة والفرد. -

 النفس�یة والخصوصیة وأ�مان. الناحية النفس�یة: الرا�ة -

 الحیاة.الناحية الثقافية: العادات والتقالید وطریقة وأٔسلوب  -

 الناحية �قتصادیة: التكلفة والعائد وكفاءة العمل. -

 1المتبعة لتقييم المباني: المنهجیة 2.2.7
 4وضع نموذج لها يمر ب  بعين �عتبار الطرق ا�تلفة لتحقيق تقييم ما بعد �س�تغلال �ا تم أ��ذتم  1995في �ام 
 مرا�ل:

�ختیار، والتخطیط، ووضع، الميزانیة، التخطیط: يحدد نطاق التقييم ما بعد �س�تغلال أٔهدافه، وطریقة  -
 الموظفين لجمع وتحلیل البیا�ت. وتخصیص

 جمع البیا�ت. إجراءات�نجاز: معالجة المعطیات (في الموقع) ومتابعة �س�یير  -

 ونوا� التصميم المبرمجة. أ�داء، ومعایيرمقارنة النتائج لتقييم  الت�لیل: -

 الغرض.المحددة لهذا  الإرشاداتالتي ینبغي تغیيرها وتوفير  أ�ش�یاءالتطبیق تحدید  -
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                             
 .31خلاف �اسین طابي المسعود,مرجع سابق ,ص  1
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 �اتمة: 2.2.8
 بمختلف المفاهيم و المصطل�ات التي تتعرض لها هذه ا�راسة و هذا ما يجعلها  الإلمام�اولنا  المبحثمن �لال هذا

قا�دة و س�ندا معرفيا في دراستنا المیدانیة للمشكل المطروح, من �لال تطرقنا لبعض المفاهيم حول النقل �عتباره 
�لى أهمٔ الهیاكل القا�دیة التي �ر�كز المدینة  وتعطي دیناميكية لها ,  وهذا اع�دا  �حتیا�اتالخدمة التي تغطي جمیع 

النقل أٔلا  وهي المحطات  البریة لنقل المسافر�ن ,  التي تبين لنا مدى أٔهمیتها �عتبارها النقطة المركزیة دا�ل المدینة �ليها 
سواء كان لنقل ا�ا�لي أؤ �ار� ,�لاوة  �لى ذ� فتصميمها و ا�شائها یوضع تحت شورط ومقا�س مدروسة من 

تقديم منشأةٔ �یئة  ذات منفعة �امة للمجتمع , حيث ولابد من تقيمها بعد اس�تغلالها  وهذا ٔ��ل معرفة و تقد�ر  أٔ�ل
مس�توى أ�دء  �دمتها, و كذ� �تلف المشاكل التي و�دت �لى مس�توى المحطة  لمحاولت وضع �لول لها وتجنب 

حسين -ن �لال ا�راسة الت�لیلیة   للمحطة البریة�كرار مختلف �ختلالات وهذا ما سوف نحاول لتطرق الیه  م
 .-أیٔت أحمٔد تبسة
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 تبسهراسة مدینة د الثالث:المبحث  3

 تمهید: 3.1.1
لكل مدینة خصوصیات  حيث لزمن،مع مرور  ویتطورفهيي عبارة عن كا�ن � �نمو  السكان،تعد المدینة مركزا لتجمع 

ال من أٔ�ل  المدن، ��ومدینة تبسه من إ�دى هذه  ) .�ريخیة. طبیعیة،(تميزها عن �يرها من المدن سواء كانت 
نظرة عن الخلفية التاريخیة ودراسة موقعها وأیٔضا �تلف عوامل تطورها السكاني  المبحث إلقاء�اولنا في هذا التطرق لها

تعد من الضرور�ت التي تتركز �ليها المدینة حيث تؤ�ر هذه العوامل  التي ةوالش�بكات ا�تلفالتجهيزات  والعمراني وأهمٔ
 �شكل مباشر أؤ �ير مباشرة �لى المحطات البریة.

 تبسه:دراسة مدینة  3.1.2

 تبسه:طبیعیة لمدینة  ودراسة�ريخیة  لمحة 3.1.2.1

 تبسه:التاريخي لمدینة  : البعد 3.1.2.2
 1أصٔل التسمیة:-

كان أؤل لفظ أطٔلق �لى المدینة هو(إكاتومبیل) وهو اسم �ر�ري أطٔلقه �ليها السكان أ�صلیون، ثم لقبت 
) من قبل تبسهلقبت ب( اللبؤة ثمثم لقبها الرومان ب (تیفاست) بمعنى  القرطا�،ب(هر�یليستبيس) من قبل القائد 

 المسلمين وظلت بهذا �سم لحد ا�نٓ.
 �ريخ المدینة:-

آلاف الس�نين قبل  تبسهتعد مدینة  توالت وتعاقبت  المیلاد،من آقٔدم المناطق �لجزا�ر وذ� لنشآتهٔا التي كانت قبل آ
 ف�یلي.تمثلت هذه الحضارات في  شواهدها، حيثسجلت �ريخها �لمنطقة و�ر�ت متعددة �ليها الحضارات 

 قبل المیلاد

س�نة قبل المیلادي أٔي �ريخ �شأةٔ المدینة ووجود  12000بتاريخ ضارات وهي أٔولى الح العا�ریة:الحضارة  -
 2الإ�سان.

في القرن الخامس قبل المیلاد، بعد احتلال الفنیقين للمدینة بنوها كمركز تجاري أٔصبح �شطا  الفينیقية:الحضارة  -
 .3قبل المیلاد 250الت�اریة مع مملكة قرطاج التي ضمتها إ�يها س�نة للمبادلات 

قبل المیلاد، اس�تولى �ليها الرومانیون فأصٔبحت مقاطعة رومانیة ونقطة عبور  200 الرومانیة: س�نةالحضارة  -
هامة للت�ار من الجنوب إلى الشمال، حيث قام الرومان �شق الطرق وبناء كل من بوابة النصر (قوس النصر)، 

                                                             
.24أحمد عیساوي، ص  -1 

25عیساوي:مرجع سابق ص أحمد  2 
50 و49 ،صمانعبدالرح .-3 
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 الكاتدرائیةوالكنيسة  زعرور،بعة �لى واد الجسور الس�  القلعة،، المسرح المدرج معبد مينارف، السور القديم أٔو كارا�
 .1وهذا في ظل حركة التوسع العمراني و�زدهار المعماري الحاصل في هذه الفترة 

 بعد المیلاد

 الكثير مما بناه الرومان. وهدموافسادا في المدینة  �اثتغلبهم �لى الرومان  الوندال: بعدحكم  -

كما قاموا  لوندال، وأٔفسدها ما هدمهكل  و�رميمم قام البيزنطیون في فترة حكمهم ٕ�صلاح 533س�نة  الحكم البيزنطي: -
 �ر�ا للمراقبة 50المش�ید في العهد الروماني وحوالي  كالباز یلیببناء بعض المرافق ٔ�سوار حول 

 .2م �لى ید السكان أ�صلين ما جعل المدینة تد�ل في فوضى وتدهور 546س�نة  البيزنطیينبعد انهزام  -

ميلادي بقيادة حسان �ن نعمان الغساني لتكون بذ� من       أؤلى المدن  700: المدینة س�نة الفتح الإسلامي -
الجزا�ریة التي وصلها الإسلام بدأٔ الحكم الإسلامي �لخلافة أ�مویة ثم العباس�یة ثم الفاطمیة ثم الزحف الهلالي وأٔ�يرا 

 03�بعا ل�و� الحفصیة  تبسهلات أٔصبح إقليم تحت حكم ا�و� المو�دیة وبعد انقسام شمال إفریقيا لثلاث دوی
 .3قرون

 .م1574الحكم الع�ني س�نة 

م، حيث قام بتدمير �انب من الجهة 1846س�نة �س�تعمار الفر�سي: كان دخول ا�خول الفعلي للاس�تعمار  -
وبعض الطرق م 1856الجنوبیة لسور المدینة، ثم قاموا بتشييد الثكنة العسكریة جنوب القلعة الحالیة في 

 السا�ل.�دید) إلى  فوسفات،الحضریة �لإضافة إلى بناء السكة الحدیدیة لتسهیل نقل الثروات (

دورا فعالا في نجا�ا بحكم الموقع الحدودي لها فكانت معبر  تبسهم لعبت مدینة 1954الثورة التحر�ریة:  -
 .19624لٔ�سل�ة وا��ا�ر الحربیة إلى �ایة �س�تقلال س�نة 

 
 
 
 
 
 
 

                                                             
1 .37ص 2013سمیر زمال:  - 1 

ذ�رة ماستر ، �ل�ة بوز�دي روم�سة، خالد ص�اح، مخطط حر�ة المرور ودوره في تنظ�م الح�اة الحضر�ة داخل المدینة، حالة مدینة ت�سه، م-2
 .2017-2016واقي علوم الأرض والهندسة المعمار�ة، جامعة العر�ي بن مهیدي، أم الب

 .33و32و 31و 30أحمد ع�ساوي:مرجع سابق ص -3
 بوز�دي روم�سة، خالد ص�اح، مرجع سابق -4
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 : معبد مينارف04الصورة رقم 

 
 34, ص2017النقل الحضري في مدینة تبسه, ، واقعزرقين �رینة: المصدر

 

 تبسه:الطبیعیة لمدینة  : ا�راسة 3.1.2.3
عبارة �لى موقع �ري  تبسهمدینة  أٔن مدینة حيثي أٔ �لنس�بة للجوار في  العمرانیةللموقع أٔهمیة �بيرة في تحدید المراكز  1

 من مما جعلها تنفرد  البلاد،ذو أٔهمیة �لغة في شرق 

 الموقع الجغرافي: -  3.1.2.3.1
متلاحم مع الحدود التو�س�یة ب  الشرقية، موقعهافي شرق الجزا�ري وهي وا�دة من مدن الهضاب العلیا  تبسهتقع مدینة 

 هاما. استراتیجیاكلم مما جعلها تحتل موقعا 326العاصمة التو�س�یة ب  كلم، وعن39
 وطنیة:تمر بها �دة طرق 

 الجمهوریة التو�س�یة. إلىا�ي یصل مدینة قس�نطینة �لمدینة مرورا  10الطریق الوطني رقم  -

 إلى مدینة الوادي جنو�  تبسهبمدینة  عنابةا�ي یصل مدینة  16الطریق الوطني رقم  -

�ربطها بمدینة الكویف لیت�ه نحو الحدود التو�س�یة وهو المد�ل الشمالي الشرقي للمدینة  82الطریق الوطني رقم  -
 (مركز العبور رأٔس العیون)

وا�ي �ربط منجم جبل العنق للفوسفات المتوا�د ببئر العا�ر بمدینة  �لمدینة،خط السكة الحدیدیة المار  إضافة إلى
الجمهوریة التو�س�یة مرورا بمدینة الكویف. ویو�د في  تبسه إلىللسكة الحدیدیة من مدینة  خط آخٓریتفرع  عنابة، كما

 ا�ا�لیة.الجهة الشمالیة للمدینة مطار للخطوط 
 

                                                             
جامعة أم البواقي  الحضر�ة,مذ�رة لنیل شهادة الماستر ل.م.د في تسیر التقن�ات  ت�سه,واقع النقل الحضري في مدینة  صبر�نة,زرقین 1 -

 35,37 , ص2016-2017,
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 :الفلكيالموقع  3.1.2.3.2
 

هذا الموقع یدل �لى أنٔ المدینة  شمالا. أنٔدر�ة4, 35°العرض  وخط شرقا،در�ة8، 7°�لى خط طول  تبسهتقع مدینة 
 القاریة. تميزها (المتوسطة)التيتقع �لمنطقة المعتد� الحارة 

 موقع مدینة تبسة :01الخریطة رقم
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 :الإداريالموقع  3.1.2.3.3
 م وهي في نفس الوقت مقر دا�رة تضم 1974هي مقر لولایة �دودیة منذ التقس�يم الإداري لس�نة 

 )، تقع في الجزء الشرقي للولایة، يحدها:تبسهب�یة وا�دة (ب�یة 

 الحمامات.من الشمال الغربي: ب�یة  -

 ومن الجنوب: ب�یة الماء أ�بیض وب�یة العق� المالحة. -

 الشرق: ب�یة الكویف؛ وبولحاف ا��ر. ومن -

 ومن الغرب: ب�یة بئر مقدم  -



 

24 
 

 .²كلم 184تتربع الب�یة �لى مسا�ة تقدر بــ  -
 : الموقع �داري لمدینة تبسة02الخریطة رقم

 
 
 
 
 
 

 خریطة الموقع �داري
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 للمدینة:  والعمرانیةالسكانیة  ا�راسة 3.1.2.4

 :ةا�راسة السكانی 3.1.2.5
 وأٔ�رزالسكانیة  الحالي للظاهرة�لال معرفة الوضع  الحدیثة، منا�راسة العمرانیة  في ةأٔهمیة �بير ل�راسة السكانیة  

 المدینة. الموجود في  العجزلیتبين لنا  بها،المرا�ل التي مرت 
 سكان:مرا�ل تطور -

 ):1870_1954أ�ولى (المر�� 
لینتقل إلى  �سمة، 2370�دودم في 1870ةا�سمت هذه المر�� �نمو سكاني بطيء �سبيا حيث كان �دد السكان س�ن

انخفاض معدل ا�نمو لهذه المر�� إلى هجرة العدید من أ�هالي  ، و�رجع2.66م، أٔي بمعدل 1954�سمة س�نة 21480
مثل أ�زمة  أ�زماتالعدید من  �لإضافة إلى الفر�سي،تحت تأثٔير ضغوطات �س�تعمار  من الولایةالجهة الجنوبیة 

 م.1929�قتصادیة لس�نة 
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 :)1854-1966المر�� الثانیة (
 �كونها%5 ,88م بمعدل نمو مرتفع �سبيا1966�سمة س�نة  42462لیصل إلىالمر�� سكان المدینة في هذه �دد ارتفع 

 مباشرة.بعد �س�تقلال  إلى المدینةنزح �لالها معظم سكان الریف  و�س�تقلال،مر�� انتقالیة بين فترة �حتلال 
 ):1966-1977المر�� الثالثة (

المدینة إلى مقر  إلى �رقيةراجعة  المر�� الز�دةفي هذه  م،1977�سمة س�نة  62639إلىارتفاع �دد سكان المدینة 
المقدر  �لمدینة،�بير في رفع معدل ا�نمو الحضري  إ�ر, إلا أنٔ ذ� لم �كن � 1974  الولایة أٔثناء التقس�يم الإداري لس�نة 

%وهذا راجع لس�یاسة الثورة الزراعیة  40,5ظل منخفضا �لال هذه الفترة مقارنة �لمعدل الوطني وا�ي%  56,3 ب
 أ�ولى.منطقة فلاحيه بدر�ة  تبسهمنطقة  أٔراضيهم، �ونتثبيت سكان أ�ر�ف في  م التي أٔثمرت في1974لعام

 ):1977-1987المر�� الرابعة (
 أٔكبروهو معدل مرتفع �سبيا إلا انه  % 55,5�سمة بمعدل107559ما یقاربم 1987بلغ �دد السكان في المدینة س�نة 

وذ� راجع إلى اس�تفادت المدینة من �دة مشاریع �نمویة وفرت  % 46,5 بمن المعدل الحضري لنفس الفترة المقدر 
 الخصوص، وتجدر الإشارةالر�ایة الصحیة و�لق فرص العمل �لى و�ه  وهیاكلالسكن  للسكان، كتوفرعوامل �ذب 

 الفترة،كلم (أؤل نوفمبر) غرب المدینة في هذه  8�لى بعد  �لى �نيإلى تجمع 
 ):1987-1998المر�� الخامسة (

 أ�س�باب بين ومن%،  3,34�سمة مع �سجیل انخفاض في معدل ا�نمو لیصل إلى  154335رتفع �دد السكان لیصل ا
، إضافة إلى انخفاض معدل الهجرة نحوها �سبب والعمل كالسكن السكان �ذب ظروف �راجع ذ� إلى أدٔت التي

 ز�دة الوزن الحضري لبعض مدن الولایة نتي�ة تحسن الظروف أ�منیة لهذه المناطق. 
 ):1998-2008المر�� السادسة (

�سمة و�لتالي مواص� انخفاض معدل ا�نمو إلى قيمة  198281حيث سجل في هذه الفترة ارتفاع �دد السكان لیصل إلى  
�راجع نفوذ المدینة �لى �قي التجمعات الحضریة المحیطة  إلىوذ� �ائد  15, 2% ا�ي یفوق المعدل الوطني %  64, 2

 المتو� عن تنامي الوزن الحضري لبعض مدن الولایة. 
 
 1):2008-2019السابعة (المر�� -
وذ�  %63, 1قيمة �سمة لیواصل بذ� معدل ا�نمو �لانخفاض لیصل إلى  237273بلغعددالسكانفي هذه المر��  

 العيش.�س�بة البطا� وصعوبة  وارتفاعالزواج �سبب عزوف الش�باب عن 

                                                             
2009والتخطیط لولایة سنة   مدیریة البرمجة  -1 

 r=(p2/p1)e/t*100قانون النمو السكاني  -
Rمعدل النمو= 

P2التعداد الحدیث= 
=P1التعداد القدیم 

E= 2.71828=أساس اللوغاریتم الطبیعي وھو مقدار ثابت 
 Tالفترة الزمنیة الفاصلة بین التعدادین = 
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 )2019 1870منحنى بیاني لتطور �دد السكان في مدینة تبسة(:03رقم الشكل 

 
 2020الطلبة نجازا من:المصدر

 ) 2019 1870: معدلات ا�نمو السكاني لمدینة تبسة(04الشكل رقم
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 العوامل المؤ�رة في التطور وا�نمو السكاني:-2 3.1.3
 راجع لعدة أٔس�باب منها: تبسهلتطور السكاني الملحوظ في مدینة 

 الطبیعیة: الز�دة 3.1.3.1
�زید بحالات الولادة وتنقص بحالات  السكان، حيثمباشر في التطور تؤ�ر �شكل هي الفرق بين �دد الموالید والوفيات، 

 الوفيات.
�سمة 9756قدرت ب طبیعیة والتي أٔدت بدورها لتطور �دد السكان  م ز�دة2018�لال س�نة  تبسهشهدت مدینة 

 .13431�ي قدر ب عن �دد الوفيات ا 11099�سبب ارتفاع �دد الموالید 

 :الهجرة 3.1.3.2
تحقيق مس�توى معيشي أفٔضل، لها دور فعال في ارتفاع أؤ نقصان السكان بغیة  من مكان �خٓر �نتقالتعبر عن 

 .المغادرةونجدها في قسمين الهجرة الوافدة والهجرة 
 2019س�نة  تبسهالهجرة لمدینة  : صافي05 رقم دولالج

 الهجرةصافي  �دد المغادر�ن  �دد الوافد�ن 
582 509 73 

 . 2019س�نة  �نت�ابیة�لال فرز القوائم  الطلبة منإنجاز  المصدر:
طات اارتب (�سببفرد 582نلاحظ أٔن �دد الوافد�ن قدر ب ,2019تبسهالهجرة لمدینة  الجدول صافيمن �لال 

وهذا ما یترتب �لیه حر�یة بين  فرد،73صافي الهجرة ب ...)وقدر العمل، الزواج( 509العمل) أمٔا المغادر�ن فكان �ددهم 
 المدینة.

 العمرانیة: ا�راسة 3.1.4
ا�راسة السكانیة والطبیعیة، فمن �لالها تتم قراءة �ريخیة للمدینة وإعطاء حجم المدینة عن �راسة العمرانیة لاتقل أٔهمیة ا

 التوسع المتبعة. وما تحتویه من عمران، كذ� معرفة اتجاهات
 �بر العدید من المرا�ل أٔهمها تبسهالتطور العمراني لمدینة  مر العمراني:مرا�ل التطور 

وهي س�نة دخول �حتلال، كانت المدینة عبارة عن النواة أ�ولى التي تتشكل من م: 1846قبل س�نة   :أ�ولىالمر��
 8.9 حواليمساحتها وتبلغثم أ��راك)،  ، الإسلاميةالشواهد العمرانیة للحضارات التي تعاقبت �ليها (الرومانیة، البيزنطیة

 :وطنیة طرق بعدةطرق تعد �الیا مربوطة كانت هكتار. حیث

 (تو�س). بقرطاج تبسه تیفاست مدینة �ربط طریق -

 ).سر�( بقس�نطینة(تیفاست)  تبسه مدینة �ربط طریق -

                                                             
مصلحة الحالة المدنیة.  1 
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 (�تنة). بتيمقاد(تیفاست) تبسه مدینة �ربط طریق -
 م1832 إلى 1846الثانیة: من  المر��

قاموا بتشييد الثكنة دا�ل السور البيزنطي في لجانب من سور المدینة،  تهديمهم م وبعد1846�س�تعمار س�نة بدخول 
ثم أٔ�ذ العدید من المباني العربیة التقلیدیة إلى مباني اس�تعماریة،  م، كذ� قاموا بتحویل1952س�نة  الجهة الجنوبیة

 1931ي دفع الفر�س�یين لإصدار مخطط الهیئة س�نة العمران �لتوسع �ارج السور �شكل فوضوي دون تخطیط ا�
 هكتار. 44.45في هذه الفترة حوالي  المدینةمسا�ة للتحكم في التوسع العمراني للمدینة وتنظيمه، وبلغت 

 م1962-1932الثالثة:  المر��
حيث عمل الفر�س�یون وفق توجيهاته بتكثیف البناء ليشغل  م،1931ظل مخطط ا�تهیئة  منظما فيعرف العمران ش� 

هكتار،  126.05الفرا�ات المتوا�دة ضمن فضاءات المر�� السابقة، لتبلغ مسا�ة المحیط العمراني في هذه الفترة حوالي 
 وكان اتجاه توسع العمران في هذه المر�� �لى محوري الطریقين 

 شمال _ جنوب).  وطریق_ غرب الرئيس�یين في المدینة آنٓذاك (طریق شرق
 م1972-1962الرابعة:  المر��

بعض شهدت المدینة في هذه الفترة ر�ود في التوسع العمراني �سبب اس�تغلال المسا�ن التي �ركها المعمر�ن، �لى غرار 
هكتار، 39.33ببناء مسا�ن �دیدة للسكان الناز�ين من أ�ر�ف بغیة العمل وبلغت مسا�ة هذا التوسع ب  التوسعات

 هكتار165.38ب وقدرت مسا�ة المدینة في هذه الفترة 
 .هكتار165.38ب هكتار، وقدرت مسا�ة المدینة في هذه الفترة 39.33مسا�ة هذا التوسع ب 

 
 1988:1 -1972الخامسة  المر��
أٔصبحت بموجبها مقر ولایة، ا�ي جعلها �س�تفيد من �دة  م والتي1974س�نة  الإداریة الترقية تبسه مدینة شملت

لتشهد المدینة بذ� �سارع �بير في وتيرة توسعها ا�الي في  ،یتهاو�نم يها ف �دیدة بعث دینامیكیة منأٔ�لمشاریع هامة 
الجهة التي �ركزت في ZHUN الحضریة الجدیدة نتي�ة انجاز �دد �م من المسا�ن من ضمنها المناطق هذه المر��،

�دیدة  ومرافق �دمات �دةظهرت  كمامسكن،  8959جزة في هذه الفترة الغربیة للمدینة وقد بلغ �دد المسا�ن المن
 مسا�ة الفترة هذه العمرانيته� ومنطقة النشاطات. اس� الصناعیة لمنطقة اتوطین إلى ، �لإضافة) المطار، كمقر الولایة(

 .هكتار1472 تقدر
 :2008-1988السادسة  المر��

�تجاه (10 الوطنيرقم لطریق طولا �لىأٔ�ذ النس�یج العمراني في هذه المر�� �لزحف �اصة في �تجاه الغربي للمدینة 
وتم إنجاز الفار�ة  الجیوب في للبناء كثیف ت�دث كماأ��سب للتوسع لخلوه من العوائق عكس �تجاهات أ�خرى) 
المدینة تم اتصال عمراني بين  2002وفي س�نة  ،الجماعيمشاریع سكنیة بتخطیط مس�بق في مناطق التوسع ذات ا�نمط 

                                                             
 DPAT.والتخطیطمدیریة البرمجة 1- 
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 هكتار 850.62 بالمر�� هذه  في المدینة ا�سعت ،العمراني المحیط ضمن لیصبح �ني، �لىوالتجمع العمراني الثانوي 
 هكتار 2488 والبالغة �لمدینة المعمرة لمسا�ة من إجمالیا

 :2018-2008السابعة  المر�� 
هكتار، 12,96قدرت ب َ  المدینة بمسا�ةیة في الجهة الغربیة من أٔ�شأتٔ في هذه الفترة �دة مشاریع منها المحطة البر  

الجنوبي الغربي بمسا�ة تقدر ب سكني الجدید ا�كان في الجزء  والقطبإلى �نویة غرب � أؤل نوفمبر  ٕ�ضافة
 هكتار3206,08 بلغت مسا�ة المدینة    هكتار، حيث192,24

 ) 2018 1846: مرا�ل التطور العمراني لمدینة تبسة قبل( 05الشكل رقم
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 التجهيزات. 3.1.5
إلى التجهيزات )�لإضافة والت�اریة، الس�یاحية، الترفيهیة، الر�ضیة (أ�منیة، الثقافيةمختلف التجهيزات  مدینةتبسه تضم 

 :التالیة

 1:الإداریةالتجهيزات  3.1.5.1
 لتالي:  لش� � المدینة �لى والموز�ة الإداریة فهيي �تميز بتوفرها �لى الكثير من المرافق الولایة مقر تبسه مدینة �عتبار

 2التجهيزات التعليمیة:- 3.1.5.2
�لى  تبسهتحتوي مدینة حيث  الحضاريو والفكریالمس�توى الثقافي  معرفة �سا�د �لىالتي  القطاعیعتبر التعليم من أهمٔ 

 كالتاليموز�ة  تعليمیة،) مؤسسة 115(

 �بتدائيمؤسسة للتعليم - (75) -
                                                             

 70سابق, صمرجع  صبر�نة,زرقین 1-
 ت�سهمدیر�ة البرمجة ومتا�عة المیزان�ة لولا�ة  -2
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 -مؤسسة للتعليم المتوسط(28) -

 مؤسسة للتعليم الثانوي- (12) -

 مراكز للتكو�ن المهني-(04) -

 ) كلیات06الجامعة ب ( -

 التجهيزات الصحیة: 3.1.5.3
 �تمثل في 1

المستشفيات المتخصصة: تتوا�د �لمدینة مستشفى متخصص وحيد في القطاع أ�ول "�ا�ي عبد العز�ز" بطاقة 
 سر�ر  123�الیة صالح �لقطاع الرابع یضم �س�تع�الات دا�� بطاقة استيعاب  ومستشفىسر�ر  140استيعاب 

 مؤسسات عمومية للص�ة الجواریة: وهي �شمل أٔساسا:

 عیادة متعددة الخدمات موز�ة �شكل جيد �لى كافة المحیط العمراني.08عیادات    -

 صیدلیة56 -

 قا�ة �لاج 15 -

 و�دات فحص مدرسي تتوا�د هذه الو�دات �لمؤسسات التعليمیة  05 -

 ا�درات. مدمنالمركز الوس�یط لمعالجة  -

 مصل�ة أ�مراض المتنق� والطب الوقائي. -

 الیاسمين للجرا�ة العامة، عیادة حمزة للجرا�ة العامة  عیادة منها:وهي كثيرة ومتعددة  العیادات الخاصة -

 2التجهيزات الصناعیة:- 3.1.5.4
تنشط �لمنطقة یغلب �ليها الطابع الت�اري حيث تقل بها الو�دات ذات  التيأهمٔ الو�دات  هكتار.127تبلغ مساحتها 

 الصناعي.الطابع 

 3التجهيزات ا�ینية:- 3.1.5.5
  الإنجاز، طورب مسا�د 6و السكان من قربها ضمن �شكلي المدینة�لى  توزع مس�د 43�لى  المدینة تتوفر

 :الش�بكات التقنیة
 أ�فضل.نحو  وتطو�ره�سعى كل مدینة �لى لتوفيرها لما لها من أٔهمیة �نهوض ��تمع  التي أ�ولو�تتعد من  
 :) التالیة05�لمصادر (�لمیاه الصالحة للشرب  تبسه�زوید قطا�ات مدینة  یتم للشربش�بكة المیاه الصالحة -

                                                             
 .217، 216، 215، 214على حجلة ,مرجع سابق , -1
 .76زرقین صبرینة ,مرجع سابق  -2
 مدیریة الشؤون الدینیة و الأوقاف. -3
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 مصادر ا�تمو�ن) آٓ�ر (آهمٔ 07كلم، تضم  09مصدر �ين زروق الموجودة غرب المدینة �لى بعد  -

 .آٓ�ر 04كلم، یضم  15مصدر حقل �كاریة ا�ي یقع شرق المدینة �لى بعد  -

 .آٓ�ر 03مصدر حقل المر�ة ا�ي يحتوي �لى  -

 .العمومية والصنا�ة الواقع �لمنطقة الصناعیةمصدر أ�شغال  -

 .آٓ�ر 4مصدر الحقل الحضري �لمحیط العمراني للمدینة یضم  -
 الصحي:ش�بكة الصرف -

توضع قد الت�لص  العمراني، فهييبها قبل توطين  و�ه�ممن أ�ولو�ت التي �سعى المدن لتوفيرها وهي ش�بكة تعتبر 
 والبيئة.من المیاه المس�تعم� بطریقة لاتلحق الضرر ��تمع 

 1:ش�بكة الغاز الطبیعي- 
 %.88ب تقدر �س�بة التغطیة �لغاز الطبیعي �لمدینة 

 2ش�بكة الكهر�ء:-
 %.98�لكهر�ء ب  تبسهتقدر �س�بة تغطیة مدینة 

 ش�بكة الهاتف:-
الهاتف، وظل ا�تمو�ن بها مقتصرا �لى مس�ت�دمي �دمات �نترنت، وذ� �سبب نقصت �س�بة �زوید المدینة �ش�بكة 

 انتشار الهواتف النقا�.
 مفترقات الطرق 06الجدول رقم 
 تقاطع ل اسم المفترق

 .الشریفمحمدالعقيد ونھج هلال واد نھج مفترق سا�ة النسر.

 .القادر عبد أ�مير ونھج هلال واد نھج مفترق سي� المغرب.

 .الشریف محمد العقيد ونھج القادر عبد أ�مير نھج .مفترق الجمارك

 ھلال واد مع 16 الطریق الوطني .عنابةمفترق طریق 

 .10 رقم الوطني الطریق تقاطع مفترق طریق قس�نطینة.

 أ�ولى في المدینة بمنطقة التوسع في الجهة الشمالیة. �ربط النواة .مفترق رضا حوحو

 
                                                             

 مدیریة البرمجة و التخطیط لولایة تبسھ.  -1
 نفس المرجع السابق. -2
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 الجسور:-
) 11ب (ها �دد قدر الحدیدیة حيث السكك ولوجود �لمدینة تمر التي الٔ�ودیة تفادي تبسه بمدینة الجسور أٔ�شأتٔ
 في:  و�تمثل اس�تدل كنقاط تعتبر التي و المدینة وسط الواقعة أ�ربعة الجسور أٔهمها جسرا

 المحول. معدیة الحدی السكة تقاطعع الواق الجسر -

 العقيدمحمدالشریف. شارع مس�توى �لى الواقع الجسر -

 الطاهر. عوایطیة شارع مس�توى �لى الواقع الجسر -

 الز�تين. بباب الشریف حشيش شارع مس�توى �لى الواقع زقا� جسرر -

 :أمٔا�ن التوقف- 3.1.5.6

 1المواصلات: 3.1.6

 النقل الحضري: - 3.1.6.1
 طن/س�نة 8456224مسافر أمٔا �لنس�بة للبضائع المنقو� فقدرت ب  940000ب  2019قدر إجمالي المسافر�ن س�نة 

 2النقل بواسطة السكة الحدیدیة:-   3.1.6.2
 طن/س�نة 1874316حيث تبلغ كمیة البضائع المنقو� س�نو� ك م259بیبلغ طول السكة الحدیدیة  

 النقل الجوي:- 3.1.6.3
مسافر س�نو� أمٔا �لنس�بة 40962الش�یخ العربي التبسي) یقدر �دد المسافر�ن ب  (مطاریو�د �لمدینة مطار وا�د 

 طن/س�نة154900للبضائع فتقدر الكمیة المنقو� ب 

 �اتمة: 
 من �لال دراستنا هذا المبحث �س�ت�لص النقاط التالیة:

 وصل بين الجزا�ر وتو�س، ونقطة عبور �تلف ب��تها ودوا�رها. منها همزةاحتلالها لهذا الموقع استراتیجي جعل  -

�سمة)  2370( 1870�زاید �بير لعدد السكان �لال مرا�ل تطورها السكاني ا�ي بلغ س�نة  تبسهشهدت مدینة  -
 م، وهذا التطور كان �سبب �دة عوامل منها الز�دة الطبیعیة والهجرة.2019 �سمة) س�نة237273(لیصل إلى 

�اصة في مشاریع  بعددمرا�ل �لال تطورها العمراني ا�ي ارتبط فيه التوسع العمراني  تبسه بعدةدینة مرت م -
 طریق قس�نطینة. 10الجهة الغربیة �لى امتداد الطریق الوطني رقم 

                                                             
 مدیریة النقل لولایة تبسھ -1

 2-مدیریة البرمجة و التخطیط لولایة تبسھ.



 

33 
 

التي  )الخ...الإداریةالصحیة، التجهيزات(التعليمیة،المكانة التي تحتلها المدینة دا�ل الولایة جعل منها مقر �تلف  -
 �لق حركة كثیفة وسط المدینة إلىالمدینة ا�ي أٔدى  في مركزتتركز معظمها 

 والهاتف)الماء، الصرف الصحي، الغاز، الكهر�ء  الضروریة (ش�بكةتوفر المدینة �لى مختلف الش�بكات  -
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 :دراسة تحلیلیة لمحطة النقل البریة الجدیدة حسين ایت احمد تبسةالرابع  المحث

 تمهید 3.2
�كتمل أئ دراسة عند الجانب النظري فقط , بل تحتاج إلى دراسة الجانب التطبیقي و الت�لیلي كي لا تبقى مجرد لا 

نظر�ت حيث تعتبر ا�راسة الت�لیلیة مر�� من المرا�ل الهامة في أئ دراسة عمرانیة ,و لكي نقف عند أهمٔ العناصر 
طق ما هو موجود في الواقع وجب �لینا انجاز دراسة شام� لكل التي تحتاج إ�يها ا�ارسات العلمیة و العملیة من من

العناصر المتعلقة بمنطقة ا�راسة في المدینة و العناصر الموجودة بمنطقة ا�راسة محاولين قدر الإمكان �شخیص هذه 
 يمالتقيالعناصر من �لال تحلیل الإطار المبني  والغير المبني و �يرها من المكو�ت التي �سا�د �لى عملیة 

 : موقع المحطة في المدینة: 3.3

 التعریف �لمحطة 3.4
من أٔ�رز المرافق العمومية �لى مس�توى ولایة تبسة والتي تعمل �لى  –تبسة  -تعتبر المحطة البریة لنقل المسافر�ن 

فيفري  19�س�یيرها شركة اس�تغلال المحطات البریة سوقرال وذ� طبقا للاتفاقية المبرمة بين الولایة والشركة بتاريخ 
وهذا من �لال ضم جمیع المتعاملين خطوط النقل  21/07/2016. حيث تم �س�تغلال الفعلي للمحطة بتاريخ 2016

س�یارات أٔجرة جماعیة) حيث عملت شركة سوقرال من �لال هذا المنطلق �لى �س�یير المحطة في أٔحسن –(�افلات 
ادیة والبشریة وهذا ما جعل جمیع الخطوط �شطة الظروف وبأرٔقى الخدمات وذ� من �لال توفير جمیع الوسائل الم

 بصفة فعا� وكانت في �زاید مس�تمر بتزاید حركة المسافر�ن �لال فترة انطلاقها في العمل.
 

 شركة سوقرال 3.5
دینار جزا�ري، تقع المحطة  90000 000,رأٔسمالها یقدر ب 1994مارس 30وهي شركة ذات أٔسهم، تم إ�شاءها بتاريخ 

داي بولایة الجزا�ر، �سمیتها الرسمیة محطة �بار معطوبي �يش التحر�ر الوطني وتقدر المسا�ة الإجمالیة في ب�یة حسين 
هكتار، كانت معروفة سابقا �شركة وا�دة فقط، شركة سوقرال كانت �بعة سابقا إلى شركة �سير 8للمحطة بأكٔثر من 

 مساهمات ا�و� ''فيدبير''

 2016نقل المسافر�ن ا�اهد حسين ایت احمد ولایة تبسة س�نة  بطاقة تقنیة لمحطة: 07الجدول رقم  3.5.1
 المسا�ة الإجمالیة ²م 33130

 المسا�ة المبنية  ²م 4068

 �دد أ�رصفة  رصیف 25
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 العدد الإجمالي للمتعاملين  156

 الخطوط الكبرى  خط 36

 الخطوط الوسطى  خط 05

 الخطوط الصغرى 09/10/2018خط في 115

 الإجمالي لل�دمات في الیومالعدد  45

 �دد الخدمات الحضریة في الیوم (الخطوط الصغرى) 2018خط في افریل  300

 �دد الخدمات الخاصة �لخطوط الوسطى في الیوم 05

 �دد الخدمات الخاصة �لخطوط الكبرى في الیوم 04

 �دد المسافر�ن في الیوم مسافر4500

 �دد س�یارات أ�جرة المتعاقدة 00

 �دد المحالات الت�اریة 08

 �دد المرافق 01

 المصدر: مكتب مصل�ة �س�تغلال والت�ارة للمحطة البریة بتبسة

 2019بطاقة تقنیة لمحطة نقل المسافر�ن ا�اهد حسين ایت احمد ولایة تبسة س�نة: 08الجدول رقم  3.5.2

 المسا�ة الإجمالیة ²م57340

 المسا�ة المبنية ²م33130

 أ�رصفة�دد  رصیف 25

 العدد الإجمالي للمتعاملين متعامل156

 الخطوط الكبرى خط33

 الخطوط الوسطى خط03
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 المصدر: مكتب مصل�ة �س�تغلال والت�ارة للمحطة البریة بتبسة
 : موقع المحطة في المدینة 07رقمالصورة الجویة

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  2020+ معالجة الطلبة Google Earthالمصدر:  

. تقدر مساحتها الإجمالیة ب 09أ�راضي رقم  تقع المحطة في الجهة الغربیة لمدینة تبسه �لضبط في مخطط شغل -

 يحدها من: 2019�لال س�نة  ²م33130أمٔا المسا�ة المبنية فتقدر ب  ²م57340

 الشمال: مشروع سكنات  -

 الجنوب: الجامعة المركزیة  -

  10الشرق: الطریق الوطني رقم  -

 الخطوط الصغرى 00

 العدد الإجمالي للانطلاقات في الیوم 40

 �دد الخدمات الحضریة في الیوم (الخطوط الصغرى) 00

 �دد س�یارات أ�جرة المتعاقدة 00

 �دد المسافر�ن في الیوم مسافر800

 �دد المحلات الت�اریة 08

 �دد المرافق 01
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 الغرب: التوسعة أ�ولى للمحطة  -
للناقلين القادمين من الجهة الشمالیة للمدینة حيث �كون ا�خول إ�يها مباشرة یعتبر موقع المحطة سهل الوصول �اصة 

، دون اللجوء إلى المرور من مركز المدینة، هذا من �ة، أمٔا من �ة الناقلين 10وذ� لمحاذاتها للطریق الوطني رقم 
لمدینة �لنس�بة إ�يهم، إضافة إلى القادمين من النوا� أ�خرى في�دون صعوبة في الوصول للمحطة ٔ�نها تقع في آخٓر ا

 ذ� مشاكل �زد�ام و�ختناق المروري للمدینة وكذا السر�ة البطیئة لحافلات وس�یارات أ�جرة للناقلين.
 : موقع المحطة البریة حسين ایت احمد 03الخریطة رقم
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 المحیط ا�اور: 3.5.3
 للمحطة: المحیط ا�اور 08رقمالصورة الجویة

 
 المصدر: Google Earth + 2020معالجة الطلبة

 يجاور المحطة كل من الجامعة المركزیة والإقامة الجامعیة (إ�ث، ذ�ور)، سكنات قيد �نجاز، ومحلات تجاریة. -
ة حيث تعتبر تجهيز منفرد و�دید �لى المنطقة، يخدم الجامعة �شكل �بير وذ� �سبب التنقل المس�تمر للطلبة وأ�ساتذ

والعاملين في الجامعة القاطنين بمناطق أخٔرى. تعتبر المحطة �امل مس�تقطب للحركة �عتبارها تخدم جمیع فئات ا�تمع في 
 مجال النقل. 

�لإضافة إلى أنٔ هناك قطب �امعي �دید قيد التنفيذ في منطقة بولحاف ا��ر یعتبر و�ة �دیدة للتنقل بينه وبين 
الولایة، أ�مر ا�ي يجعل المحطة نقطة عبور تتوسط كل من المناطق الجاذبة للحركة ومنه  المدینة وكذا الضوا� و�ارج
 تحقيق �ایة الوصولیة للمتنقل.
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 �لاقة المحطة �لمحاور الكبرى للمدینة: 3.5.4
 : المحاور الرئيس�یة للمدینة09قمرالصورة الجویة 

 المصدر: Google Earth +2020معالجة الطلبة  
 ) وكذا محاور رئيس�یة 82، 16، 10طرق وطنیة ( 3تمر �لمدینة 

 : ا�ي يمر من شمال وشرق المدینة و�ربط كذ� وسط المدینة.10الطریق الوطني رقم  -

 : يمر من شمال إلى جنوب المدینة حيث �ربط ولایة الوادي بتبسة.16الطریق الوطني رقم  -

الجنوبیة للمدینة (بوش�بكة، المريج، رأٔس العیون، بتيتة) ا�ي یعتبر : يمر من الجهة الغربیة 82الطریق الوطني رقم  -
 منطقة عبور دولیة رابطة لجمهوریتين (تو�س، الجزا�ر) وبذ� تصنف تبسه من المناطق الحدودیة.

 
تمثل المحطة مركز اس�تقطاب للحركة المیكانیكية نتي�ة للش�بكة الوطنیة للطرق التي تتو�ل في المدینة بجمیع �تجاهات 

طرق وطنیة، ومنه تدفق معتبر للناقلين  3ي یعطي للمدینة ككل اتصالیة �بيرة، �ونها نقطة التقاء ل ا�تقریبا، الشيء 
ر الرئيس�یة الموضحة �لى الخریطة دور �بير في �ز�یة الحركة وذ� �سبب التنقل والمتنقلين �لى المحطة. كما تلعب المحاو 

عن طریق النقل الحضري الجماعي العمومي والخاص في ت� �تجاهات �لإضافة إلى مكان المحطة القديمة (ذراع الإمام) 
لبعض المسافر�ن مما �شكل حركة التي لا�زال �سير الخطوط الصغيرة (س�یارات أ�جرة والحافلات) ا�ي يجعلها مقصد 

 في ذ� المحور من المدینة �اصة ل��ن تنقسم ر�لاتهم بين اس�تغلال المحطة القديمة والجدیدة في آنٓ وا�د.
�رتبط �لاقة المحطة �لمحاور الرئيس�یة والطرق الوطنیة بتحقيق �ایة الوصول إلى المبتغى المقصود للمسافر حيث �سهل 

 والمحطة الوصولیة �شكل مريح للمتنقل وبوقت قصير. كل من الطرق والمحاور 
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 �لاقة المحطة بتجهيزات المدینة: 3.5.5
 : التجهيزات في المدینة10رقمالصورة الجویة 

 2020معالجة الطلبة + Google Earthالمصدر: 

التجهيزات هي كل هیكل أؤ منشاة �دماتیة سواء كانت �اصة أؤ �امة تعمل �لى تقديم الخدمات للمواطن  -
 قصد تحقيق النفع وبطریقة منتظمة ومس�تمرة. وتحتوي مدینة تبسة �لى �دة تجهيزات �مة تم تقس�يمها إلى: 

 التجهيزات الإداریة:  4-1
 �اوره، مما �س�ل دیناميكية حر�یة في هذا المكان.تتركز معظم هذه التجهيزات في � سكا�سكا وما 

 التجهيزات التعليمیة:  4-2
یتوزع هذا التجهيز �لى جمیع مناطق المدینة تقریبا كما هو موضح �لى الخریطة وهو أٔكبر قطاع �اذب للحركة في مدینة 

 تبسة.

 التجهيزات الر�ضیة: 3.5.6
ملاعب صغيرة وملاحق أٔخرى. �س�تقطب هذه المرافق الش�باب �تمثل في مر�ب �تلف الر�ضات وملعب ب�ي و�دة 

 والمراهقين �اصة عند إقامة مسابقات ومنافسات بين الفرق الر�ضیة.

 التجهيزات الثقافية: 3.5.7
 تو�د �لمدینة �دة مرافق ثقافية منها: مكتبات ب�یة، دار للثقافة، متحف، قا�ة السي�، مركز ثقافي. 
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 التجهيزات الصحیة: 3.5.8
المدینة �لى أٔشكال مختلفة من هذا التجهيز ا�ي لا تقتصر �دماته �لى مدینة تبسة وحسب وإنما يخدم حتى تتوفر 

ب��ت الولایة ككل نظرا لتعدد المرافق الصحیة وطاقة �ستيعاب وتوفر جمیع عناصر �دمة المریض فيها. حيث 
 لب��ت جعلت هذه المرافق من مدینة تبسة منطقة �اذبة للمسافر�ن من كل ا

 تجهيزات س�یاحية: 3.5.9
 وهي مجموع الفنادق التي تخدم فئة الس�یاح والزا�ر�ن للمدینة حيث نجد مجمو�ة من الفنادق: أ�مير، طارق ...)

 

 ش�بكة النقل و�لاقتها �لمحطة: 3.5.10

 ش�بكة النقل الحضریة التي �ربط المحطة �لمدینة: 3.5.11

 النقل الحضري الجماعي العمومي: 3.5.11.1
 النقل الحضري الجماعي العمومي: خطوط 04الخریطة رقم
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، تم  Etusaمن �لال الخریطة نلاحظ مسار الخطوط الرابط بين المحطة البریة ومركز مدینة تبسه حيث یضم مسار. 
 �افلات جماعیة من نوعیة  4الخطوط Vanhoulleمنحها من طرف شركة 

يجدر الإشارة إلى انه یو�د بعض �افلات النقل الحضري الجماعي العمومي التابعة لب�یة الحمامات ا�ي �س�  -
نفس المسار يم� موقف أمٔام المحطة لنقل المسافر�ن لوسط المدینة، �لإضافة إلى وجود �اف� وحيدة تد�ل للمحطة 

 من هذه الحافلات. 
 

 النقل الحضري الجماعي الخاص: 3.5.12
 : خط النقل الحضري الجماعي الخاص14الخریطة رقم 

من �لال الخریطة نلاحظ مسار خط النقل الحضري الجماعي الخاص �بع لب�یة الحمامات يم� موقف أمٔام المحطة لنقل 
ة المسافر�ن إلى وسط المدینة إلا انه لا ید�ل للمحطة. إذ انه لا یو�د نقل حضري جماعي �اص �بع للمحطة (من المحط

 إلى وسط المدینة مباشرة).

 ش�بكة النقل بين الب��ت: 3.5.13

 الخطوط المبرمجة: 3.5.14
من �لال فترة التربص التي قمنا بها في مد�ریة النقل بتبسة تحصلنا �لى المعطیات المتعلقة �لنقل بين الب��ت 

هاته الخطوط �ادت جمیع  2018، � انه �لال س�نة 2016(�افلات، س�یارات أٔجرة) المتوا�دة �لمحطة س�نة 
 (القصيرة) إلى المحطة القديمة ومنذ ذ� الوقت فإنها لا تخص المحطة الجدیدة.
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: إحصائیات النقل الجماعي للمسافر�ن بواسطة الحافلات انطلاقا من المحطة البریة حسين ایت احمد جوان 09الجدول رقم 
2016  

 �نطلاقات في الیوم�دد  �دد المر�بات �دد المتعاملين الخط الرقم

 39×2 39 29 بئر العا�ر-تبسة 1

 21×3 21 17 الماء أ�بیض -تبسة 2

 7×3 7 7 أٔم �لي -تبسة 3

 6×4 6 5 بوش�بكة-تبسة 4

 3×1 3 3 نقر�ن -تبسة 5

 2×1 2 2 فركان -تبسة 6

 5×5 5 4 �كاریة -تبسة 7

 25×3 25 24 الكویف -تبسة 8

 13×4 13 9 مرسط -تبسة 9

 24×3 24 17 العوینات -تبسة 10

 14×4 14 10 بوخضرة -تبسة 11

 25×2 25 22 الونزة -تبسة 12

 10×4 10 10 الحمامات -تبسة 13

 16×3 16 14 بئر مقدم -تبسة 14

 43×2 43 37 الشریعة -تبسة 15

 1×2 1 1 العق� -تبسة 16

 679 254 211 ا�موع 16

 ةالمصدر: مد�ریة النقل ولایة تبس
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 : �دد الحافلات في ولایة تبسة05الخریطة رقم
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

من �رجمة �دد المر�بات في جمیع ب��ت الولایة إلى الخریطة الموضحة أٔ�لاه والتي  MapInfoتمكنا من �لال �ر�مج 
ا�روة في أٔكبر  تبين توزیع الحافلات من ا�كٔبر �دد إلى أٔصغره �بر الب��ت، حيث نلاحظ أنٔ ب�یة الشریعة تمت�

�اف�) ثم �قي  24�اف�) العوینات ( 25�اف�)، الكویف والونزة ( 39�اف�) تليها بئر العا�ر ( 43�دد لل�افلات (
 هو موضح في الخریطة. الب��ت بنسب صغيرة كما

 
 : إحصائیات نقل المسافر�ن بواسطة س�یارات أ�جرة انطلاقا من المحطة البریة حسين ایت 10الجدول رقم 
 2016احمد جوان 

 �دد س�یارات أ�جرة المسارات الرقم

 4 الكویف-تبسة 1

 1 بولحاف ا��ر -تبسة 2
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 6 �كاریة -تبسة 3

 18 الحويجبات -تبسة 4

 13 بئر العا�ر -تبسة 5

 1 أٔم �لي -تبسة 6

 20 الشریعة -تبسة 7

 2 ثلی�ان -تبسة 8

 4 بئر مقدم -تبسة 9

 13 الحمامات -تبسة 10

 20 العق� -تبسة 11

 1 بجن -تبسة 12

 40 الونزة -تبسة 13

 9 المريج -تبسة 14

 3 �ين الزرقاء -تبسة 15

 1 بوخضرة -تبسة 16

 1 مرسط -تبسة 17

 4 بئر ا�هب -تبسة 18

 161 ا�موع 18

 المصدر: مد�ریة النقل ولایة تبسة
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 : �دد س�یارات أ�جرة في ولایة تبسة06الخریطة رقم
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

تمثل الخریطة الموضحة أٔ�لاه �دد س�یارات أ�جرة في ولایة تبسة (الب��ت)، حيث نلاحظ أنٔ ب�یة الونزة تمت� أٔكبر 
س�یارة أٔجرة) أٔما عن  20س�یارة أٔجرة) تليها في الترتيب كل من ب�یة الشریعة والعق� ( 40�دد من س�یارات أ�جرة (

 سابقتها من حيث العدد. �قي الب��ت فتمت� أٔ�داد متقاربة واقل من 
 

 الخطوط الفعلیة: 3.5.15
 : �دد الخطوط المس�تغ�، المتعاملين، المر�بات و�دد �نطلاقات في الیوم11الجدول رقم 

 �دد الخطوط المس�تغ� �دد المتعاملين �دد المر�بات �دد �نطلاقات في الیوم

679 254 211 16 

 المصدر: مد�ریة النقل ولایة تبسه
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 �سبب �دم رفع التجمید عن هذا القطاع منذ ذ� الوقت.  2017لم یتزاید �دد خطوط النقل منذ س�نة 

  2019، 2018، 2017، 2016: إحصائیات المحطة البریة لس�نوات 06الشكل رقم 

 
  2020المصدر: المحطة البریة حسين ایت احمد تبسه + معالجة الطلبة

 
: حيث  2019، 2018، 2017، 2016يمثل الشكل أٔعمدة بیانیة لعدد المسافر�ن و�دد الر�لات �لال الس�نوات 

حيث مسافر) ومنه تناقص �دد الر�لات  127971كان متناقص ( 2016نلاحظ أنٔ �دد المسافر�ن �لال س�نة 
د المسافر�ن �شكل �بير زاد �د 2018و  2017، لكن �لال س�نة تعتبر أؤل س�نة لانطلاق الخدمة في المحطة 

مسافر)، إلا انه  257304( 2018) رغم تناقصه �شكل طفيف �لال س�نة 2017مسافر �لال س�نة  272665(
مسافر) �شكل ملحوظ ،حيث نفسر ذ� �رجوع معظم خطوط  190605( 2019�راجع �دد المسافر�ن �لال س�نة 

وس�یارات أٔجرة أٔما المتوسطة والطوی� فبقيت إلا النقل إلى المحطة القديمة (�اصة الخطوط القصيرة من �افلات 
الحافلات أمٔا س�یارات أ�جرة فانتقلت هي بدورها إلى المحطة القديمة). �رجح رجوع هاته الخطوط إلى المحطة القديمة 

 مكان لسبب ارتفاع أٔسعار المواد �س�تهلا�یة، �لإضافة إلى �رتباط التاريخي �لمحطة القديمة و�دم قبول التحول إلى
 آخٓر 
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 ش�بكة النقل بين الولا�ت: 3.5.16

 الخطوط المبرمجة:  3.5.16.1
تضم المحطة البریة حسين ایت احمد (الجدیدة) خطوط �دیدة (�افلات وس�یارات أٔجرة) �ربط مدینة تبسة  -

بولا�ت مجاورة (الوادي ...) وأخٔرى بعیدة (الجزا�ر...)، حيث تضمن إمكانیة التنقل ووفرته في أؤقات مختلفة 
 ناطق. للمسافر�ن قصد تحقيق اتصالیة شاسعة من مدینة تبسة إلى �يرها من الم 

 : إحصائیات النقل الجماعي للمسافر�ن بواسطة الحافلات انطلاقا من 12الجدول رقم 
   2016المحطة البریة حسين ایت احمد جوان 

 �دد �نطلاقات في الیوم �دد المر�بات  �دد المتعاملين  الخط  الرقم
 16 32 9 الجزا�ر  -تبسة 1
 2 4 2 ورق� -تبسة 2
 12 12 10 عنابة -تبسة 3
 16 16 13 قس�نطینة  -تبسة 4
 5 5 4 سوق أٔهراس -تبسة 5
 1 2 1 غردایة -تبسة 6
 29 29 20 الوادي -تبسة 7
 3 6 2 وهران  -تبسة 8
 3 3 3 سطیف -تبسة 9

 2 4 2 �شار  -تبسة 10
 2 4 2 �غواط -تبسة 11
 1 2 1 س�یدي بلعباس -تبسة 12
 1 2 1 الجلفة  -تبسة 13
 2 4 2 تلمسان  -تبسة 14
 1 2 1 تیارت -تبسة 15
 2 4 2 الشلف  -تبسة 16
 2 2 2 أٔم البواقي  -تبسة 17
 3 3 3 �ين ملی� -تبسة 18
 103 136 80 ا�موع 18

 المصدر: مد�ریة النقل ولایة تبسة        
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 : إحصائیات نقل المسافر�ن بواسطة س�یارات أ�جرة انطلاقا من 13الجدول رقم 
  2016المحطة البریة حسين ایت احمد جوان 

 �دد س�یارات أ�جرة المسارات الرقم
 30 الجزا�ر  -تبسة 1
 40 عنابة -تبسة 2
 40 قس�نطینة                 -تبسة 3
 20 سوق أٔهراس –تبسة  4
 15 الوادي  -تبسة 5
 30 سطیف  -تبسة 6
 15 أٔم البواقي -تبسة 7
 15 �ين البیضاء -تبسة 8
 15 مسكينة -تبسة 9

 20 قالمة  -تبسة 10
 40 �تنة  -تبسة 11
 40 �نش� -تبسة 12
 290 ا�موع  12

 المصدر: مد�ریة النقل ولایة تبسه
 

 الخطوط الفعلیة:  3.5.16.2
من �لال إحصائیات مد�ریة النقل بولایة تبسه و�د� انه هناك ز�دة في �دد المتعاملين والمر�بات وهذا ما یوضحه 

 ). 19) مقارنة �لجدول رقم (18الجدول رقم (
 : �دد الخطوط المس�تغ�، المتعاملين و�دد المر�بات14الجدول رقم 

 �دد المر�بات  �دد المتعاملين �دد الخطوط المس�تغ�

18 100 151 

 المصدر: مد�ریة النقل ولایة تبسه
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 المبحث الثاني: دراسة المحطة 3.6

  المطلب �ول: دراسة الإطار المبني 3.6.1
 : الإطار المبني للمحطة 11رقم الصورة الجویة 

 
 المصدر: Google Earth+2020معالجة الطلبة

تضم المحطة مجمو�ة من الخدمات أ�ساس�یة التي تخدم المسافر�ن دا�ل المحطة حيث یو�د في الطابق أ�رضي  -
 مدا�ل �سهل الحركة وتوفر را�ة للمسافر�ن دا�ل المبنى حيث نجد من:  5لمبنى لمحطة 

طعم، مكتبة روائح وعطور، الجهة الشمالیة: بها مد�لين رئيس�یين بينهما مكتب أ�من حيث أنٔ المد�ل ا�يمين يحاذیه م
�ساء. أمٔا المد�ل من الجهة اليسرى فيقاب� مكتب للاس�تقبال وحجز التذا�ر،  -محل للمواد الغذائیة، مر�اض ر�ال

 �ساء، مصلى. –مكتب حفظ أ�متعة، مطعم، مقه�ى، مر�اض ر�ال 
ت أ�جرة يحاذیه مطعم، محل هواتف الجهة الشرقية: بها مد�لين مد�ل �اص �لإدارة أمٔا المد�ل الثاني مقابل لس�یارا

 وملحقاته 
 الجهة الجنوبیة: مد�ل مقابل لقا�ة �نتظار للمسافر�ن 

 أمٔا الطابق أ�ول لمبنى المحطة به مكاتب �اصة �لإدارة (مكتب المد�ر، مكتب �س�تغلال...). 
 
 



 

51 
 

 : الجهة الخلفية للمحطة13: الجهة �مامية للمحطة                   الصورة رقم12الصورة رقم      

 
    2020المصدر: التقاط الطلبة2020لمصدر: التقاط الطلبةا
 

 دراسة الإطار الغير مبني: 3.6.2
 الطرقات:  1

 طرقات المحطة  :14رقم الصورة الجویة 

 المصدر:Google Earth + 2020معالجة الطلبة 

وهي طرق واسعة تحقق حركة  جيدة،تحتل الطرقات �س�بة �بيرة من مسا�ة المحطة تعد في �ا� متوسطة إلى  -
 والمر�بات.جيدة للمشاة 
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 طریق الخروج من المحطة :16طریق ا�خول للمحطة                    الصورة رقم :15الصورة رقم

  
    2020الطلبة المصدر: التقاط                                       2020المصدر: التقاط الطلبة

 أ�رصفة: 3.6.3
 : أ�رصفة دا�ل المحطة17رقم الصورة الجویة

 2020+ معالجة الطلبة  Google Earthالمصدر: 

 في �ا� متوسطة نو�ا ما.  الغرا نيتيرصیف عبارة �لى أرٔصفة �لبلاط  25تحتوي المحطة �لى  -
 : ارصفة المحطة18الصورة رقم
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 2020المصدر: التقاط الطلبة

 المسا�ات الخضراء: 3.6.4
 : المسا�ات الخضراء في المحطة19رقمالصورة الجویة 

 +معالجة الطلبةGoogle Earthالمصدر: 

تتوزع �لى جمیع المحطة تقریبا أمٔا�ن مخصصة للمسا�ات الخضراء التي من المبرمج تهیئتها واس�تغلالها إلا أٔنها  -
لحد ا�نٓ �مشة و�ير صالحة منذ افتتاح المحطة حيث لاحظنا وجود بعض النبا�ت التي نمت عشوائیا في هذه أ�ما�ن 

 ومنه فالمحطة تفتقر للعنصر أ�خضر. 
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 : المسا�ات الخضراء20الصورة رقم

 
 2020التقاط الطلبة المصدر:

 

 المواقف والمنافذ: 3.6.5

 المواقف: 3.6.6
 : المواقف الموجودة في المحطة21رقمالصورة الجویة 

 المصدر:  Google Earth+ 2020معالجة الطلبة 

)، انه من 22من �لال دراسة مواقف كل الخطوط و�یفية السير دا�ل المحطة وهذا ما توضحه الخریطة رقم ( -
الناحية التقنیة منظمة إلا أنٔ غیاب خطوط النقل القصيرة وبعض من الخطوط المتوسطة جعل المحطة �ير مس�تغ� 

 بسه (الخطوط الطوی�) �شكل �بير أئ أٔن المحطة مس�تغ� من طرف السكان الخار�ين عن ولایة ت 
 أٔنواع من المواقف وهي كالتالي:  5تضم المحطة البریة 
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�لنس�بة للخطوط القصيرة تنشط دا�ل الولایة أئ ما بين مواقف س�یارات الخطوط القصيرة والمتوسطة:  -
انطلاق العمل الب��ت أمٔا الخطوط المتوسطة تنشط �ارج الولایة هذا قبل نقل هذه الخطوط إلى المحطة القديمة منذ 

 .2018أٔكتو�ر  9في المحطة الجدیدة إلى �ایة 

�اص �لخطوط القصيرة، المتوسطة والطوی� تعمل في �دة اتجاهات یتم انطلاق هاته مواقف الحافلات:  -
 الحافلات وفق �ر�مج الر�لات الخاص �كل ر��، حيث یتم اقتناء التذا�ر �لى مس�توى ش�بابیك الحجز دا�ل المحطة.

تضم س�یارات أ�جرة والحافلات التي تعمل �لى نقل المسافر�ن من  لس�یارات والحافلات الحضریة:مواقف ا -
 المحطة إلى مركز المدینة. 

 تضم تقریبا جمیع خطوط الولا�ت  مواقف س�یارات الخطوط الطوی�: -

 موقف �اص �س�یارات العاملين والموظفين دا�ل المحطة. مواقف س�یارات العمال: -
 : س�یارات العمال 24: س�یارات و�افلات حضریة      صورة رقم23س القصيرة والمتوسطة      صورة رقم :22صورة رقم

 
  2020المصدر: التقاط الطلبة
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 : مواقف الحافلات25صورة رقمَ 

     
 

 2020المصدر: التقاط الطلبة
 

 المنافذ: 3.6.7
 : منافذ المحطة26ة رقمالصورة الجوی

 +معالجة الطلبةGoogle Earthالمصدر: 
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تحتوي المحطة �لى منفذ�ن مد�ل من الجهة الشمالیة ومخرج كذ� من الجهة الشمالیة يحتوي �هما �لى  -
 مكتب امن به قابض. 

 
 : مد�ل المحطة 28: مخرج المحطة                          صورة رقم27صورة رقم

 
 2020المصدر: التقاط الطلبة

 حركة التنقل دا�ل المحطة: 3.6.8
 : الحركة دا�ل المحطة29رقمالصورة الجویة 

 + معالجة الطلبة Google Earth المصدر:
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)، حركة ميكانیكية مخصصة للمرور المیكانیكي 24(كما هو موضح في الخریطة رقم تو�د دا�ل المحطة حركتين  -
المحطة، حيث تو�د  (س�یارات أ�جرة والحافلات)، أمٔا �لنس�بة لحركة المشاة فهيي مخصصة لتنقل المسافر�ن دا�ل

 �لاقة سلسة بين الحركتين لعدم وجود تصادم بين كلتا الحركتين.

 التوسعة أ�ولى في المحطة: 3.6.9
 : التوسعة أ�ولى للمحطة30رقمالصورة الجویة 

  2020+ معالجة الطلبة  Google Earth المصدر:

تحصلنا �لى بعض المعلومات عن من �لال مقابلتنا لمسؤول مكتب مصل�ة �س�تغلال والت�ارة للمحطة  -
المنطقة ا�صصة لس�یارات أ�جرة لجمیع الخطوط، حيث قبل انطلاق أٔشغال بناء المحطة تم وضع �ر�مج من ا�ل 
تخصیص منطقة للتوسع المس�تقبلي في �ا� ظهور اكتظاظ دا�ل المحطة، حيث أٔحيطت هذه المنطقة �س�یاج �دیدي 

 وراء الإطار المبني مباشرة.
 المرافق التي تتوفر �ليها المحطة:  7

 : المراحيض 32: مكتب البرید                                      صورة رقم31صورة رقم
 
 
 
 
 
 

 2020المصدر: التقاط الطلبة                                       2020المصدر: التقاط الطلبة
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 : قا�ة �نتظار         34ر                                صورة رقم: ش�بابیك حجز التذا�33صورة رقم          

 
  2020المصدر: التقاط الطلبة                                        2020المصدر: التقاط الطلبة 

 : مطعم ومقه�ى 36: مكتب حفظ �متعة                              صورة رقم35صورة رقم        
 
 
 
 
 
 
 
 

     2020المصدر: التقاط الطلبة                                       2020المصدر: التقاط الطلبة             

 المحطة:تقييم اس�تغلال  4

 ):الجانب الوصفي لعینة ا�راسة (مجتمع ا�راسة 4.1

 التقييم:أدٔاة  4.1.1
اعتمد�ه في تحلیل  ا�ي Sphinxالت�لیل الإحصائي مثل �ر�مج  ا�تصة بعملیاتیو�د العدید من �رامج الحاسوب 

 وتدعم... تقوم هذه البرامج بمعالجة البیا�ت الإحصائیة المتحصل �ليها والتي �سا�د  SPSSنتائج �س�تبيان وكذا �ر�مج 
�لى المحطة قمنا �لاس�تعانة البحث العلمي للوصول إلى المنحى المرغوب. حيث انه بعد ا�راسة الت�لیلیة التي قمنا بها 

 سؤال.  24�س�تبيان مكون من جزئين الجزء أ�ول حول معلومات شخصیة أمٔا الجزء الثاني حول المحطة مكون من 
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 Sphinx: وا�ة �ر�مج 07شكل رقم 

 
تهدف دراسة نتائج هذا �س�تبيان وتحلی� إلى معرفة وتقييم اس�تغلال المحطة من طرف المسافر�ن حيث قسمنا هذا 

 شطر�ن:�س�تبيان إلى 
 تمحورت أٔس�ئلته حول المعلومات الشخصیة (العمر، الجنس، المس�توى التعليمي ...)  أ�ول:الشطر 
 لالوالتقييمللمحطة.و�س�تغتمحورت أٔس�ئلته حول أ�داء  الثاني:الشطر 

 المیداني:التحقيق  4.1.2
مارس عن طریق توزیع اس��رات �س�تبيان وفقا لمنهجیة البحث  19إلى  10 ما بينجرى التحقيق المیداني �لال فترة 

 ا�راسة.�لنس�بة �ال 

 �س�تبيان:اس��رة  4.1.2.1
 حجم العینة:  

اس��رة �لى مس�توى المحطة وتم استردادها  100شخص من المسافر�ن حيث تم توزیع  100قدرت عینة ا�راسة ب 
 الإ�ابة.�ير مبررة لعدم  أخٔرى. ٔ�س�بابكلها مع الإ�ابة �لى أٔس�ئ� و�دم الإ�ابة �لى 

 تحلیل أسٔ�ئ� �س��رة:  4.1.2.2
 �لال هذه المر�� تم التحصل �لى مجمو�ة من النتائج تم �رجمتها وعرض نتائجها في الجداول أ�شكال البیانیة التالیة: 
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 اولا: المعلومات الشخصیة:  4.1.2.3

 الجنس: 4.1.2.3.1
: الجنس08الشكل رقم 

 
 

       2020المصدر: من انجاز الطلبة                  
عینة  100نلاحظ أنٔ �س�بة ا��ور والإ�ث متقاربة حيث كانت �س�بة ا��ور من أٔصل  ):08(من �لال الشكل رقم 

 المحطة.% وهذا راجع إلى احتیا�ات كل من الجنسين إلى اس�تغلال  47% أمٔا �س�بة الإ�ث  53هي 

 العمر: 4.1.2.3.2
 : العمر09الشكل رقم

 
  2020المصدر: من انجاز الطلبة 
% وهذا  44س�نة بنس�بة  40إلى  25): نلاحظ أنٔ النس�بة ا�كٔبر في العینات هي الفئة من 09من �لال الشكل رقم (

% ومنه  33س�نة بنس�بة  25الى 18ثم تليها �س�بة معتبرة لفئة  الش�بانیة،یدل �لى أٔن معظم مس�تعملي المحطة من الفئة 
 أنٔ ا�لب المتنقلين ومس�تغلي المحطة ش�باب. 

 المس�توى التعليمي:  4.1.2.3.3
 

 

 

 

 

ÇáÌäÓ

ÐßÑ 53,0%

ÇäËì 47,0%

ÇáÚãÑ

18-25 33,0%

25-40 44,0%

40-60 21,0%

ÇßÈÑ ãä 60 2,0%
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 : المس�توى التعليمي10الشكل رقم 

 
  2020المصدر: من انجاز الطلبة 
) نلاحظ أنٔ النس�بة ا�كٔبر من أٔفراد العینة حسب المس�توى التعليمي كانت لفئة الطور 10من �لال الشكل رقم (

 الثانوي.% للطور  30% تليها �س�بة  32الجامعي ب 

 العائلیة:الحا� 4.1.2.3.4
 : الحا� العائلیة11الشكل رقم 

 
  2020المصدر: من انجاز الطلبة 
) نلاحظ أنٔ النس�بة ا�كٔبر ٔ�فراد العینة حسب الحا� العائلیة هي كانت للعزاب بنس�بة 11من �لال الشكل رقم (

 المتزو�ين.% لفئة  37% تليها �س�بة 61

 الإقامة:مكان  4.1.2.3.5
 الإقامة : مكان12الشكل رقم 

 
  2020من انجاز الطلبة  المصدر:

ÇáãÓÊæì ÇáÊÚáíãí

Non réponse 5,0%

ÇÈÊÏÇÆí 6,0%

ãÊæÓØ 22,0%

ËÇäæí 30,0%

ÌÇãÚí 32,0%

ÏÑÇÓÇÊ ÚáíÇ 5,0%

ÇáÍÇáÉ ÇáÚÇÆáÈÉ

Non réponse 2,0%

ÇÚÒÈ 61,0%

ãÊÒæÌ 37,0%

ãØáÞ 0,0%

ÇÑãá 0,0%

ãßÇä ÇáÇÞÇãÉ

Non réponse 2,0%

æÓØ ÇáãÏíäÉ 37,0%

ÖæÇÍí ÇáãÏíäÉ 38,0%

ÎÇÑÌ ÇáãÏíäÉ 23,0%
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�س�بة لمس�تعملي المحطة من أٔفراد العینة هم من ضوا� المدینة بنس�بة  أٔكبر) نلاحظ أنٔ 12رقم (من �لال الشكل 
 المدینة.% من وسط 37% تليها 38

 �نیا: المحطة 4.1.2.4

 محطة:وسائل النقل في  4.1.2.4.1
 

 : وسائل النقل في المحطة13الشكل رقم 

 
  2020المصدر: من انجاز الطلبة 

 %.52وسائل النقل متوفرة بصفة قلی� حسب إ�ا�ت أٔفراد العینة بنس�بة ) نلاحظ أٔن 13من �لال الشكل رقم (

 مواعید النقل:  4.1.2.4.2
 : مواعید النقل 14الشكل رقم 

 
  2020المصدر: من انجاز الطلبة 

 
أٔلحقنا بهذا  %.78) نلاحظ أنٔ معظم مس�تعملي النقل كانت مواعید النقل مناس�بة لهم 14من �لال الشكل رقم (

السؤال إذا كانت الإ�ابة لا لماذا فكانت معظم الإ�ا�ت أٔنها كانت �ير مناس�بة �سبب اس�تغراق وقت طویل 
 وأٔحيا� �دم توفر النقل أؤ �كون توقيت السفر �ير مناسب �لنس�بة للمتنقلين.  للانطلاق،

 
 

ãÍØÉ ÇáäÞá

Non réponse 1,0%

ãÊæÝÑÉ ÈßËÑÉ 41,0%

ãÊæÝÑÉ ÈÕÝÉ Þáíá 52,0%

ÛíÑ ãÊæÝÑÉ 6,0%

ãæÇÚíÏ ÇáäÞá

Non réponse 1,0%

äÚã 78,0%

áÇ 21,0%
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 النقل:أ��م التي یتوفر فيها  4.1.2.4.3
 م نهایة أ�س�بوع (الجمعة، السبت) من طرف أٔفراد العینة المدروسة كانت معظم الإ�ا�ت محصورة في أٔ�

 وسائل النقل في اللیل:  4.1.2.4.4
 

 : وسائل النقل في اللیل15الشكل رقم 

 
  2020المصدر: من انجاز الطلبة 

 %.51) أٔن وسائل النقل �ير متوفرة في اللیل حسب أٔفراد العینة المدروسة بنس�بة 15نلاحظ من �لال الشكل رقم (

 وجود قا�ة �نتظار �لمحطة:  4.1.2.4.5
 : قا�ة �نتظار �لمحطة16الشكل رقم 

 
  2020المصدر: من انجاز الطلبة 

 بنعم.% 94) نلاحظ انه یو�د قا�ة انتظار حيث كانت �س�بة الإ�ا�ت 16من �لال الشكل رقم (

 �لمحطة:اس�تعمال قا�ة �نتظار  4.1.2.4.6
 : اس�تعمال قا�ة �نتظار �لمحطة17الشكل رقم 

 
  2020المصدر: من انجاز الطلبة 

æÓÇÆá ÇáäÞá Ýí Çááíá

Non réponse 2,0%

äÚã 47,0%

áÇ 51,0%

ÞÇÚÉ ÇáÇäÊÙÇÑ

Non réponse 2,0%

äÚã 94,0%

áÇ 4,0%

ÇÓÊÚãÇá ÞÇÚÉ ÇáÇäÊÙÇÑ

äÚã 81,0%

áÇ 19,0%
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أرٔفقنا بهذا السؤال  %.81) نلاحظ أنٔ ا�لب أفٔراد العینة �س�تعملون قا�ة �نتظار بنس�بة 17من �لال الشكل رقم (
تعلیل سبب �دم اس�تعمال قا�ة �نتظار فكانت معظم الإ�ا�ت أٔنهم ینتظرون في س�یارات أ�جرة أؤ الحافلات أٔو 

 مباشرة.السفر 

 المحطة:التي �س�تعملها في  المرافق 4.1.2.4.7
 : المرافق المس�تعم� في المحطة18الشكل رقم 

 
  2020المصدر: من انجاز الطلبة 
% تليها 80) نلاحظ أنٔ المرافق ا�كٔثر اس�تعمالا من طرف أٔفراد العینة هي الكراسي بنس�بة 18من �لال الشكل رقم (

 %.56% والمطعم 57% ثم المقه�ى 64المحلات الت�اریة 
 

 التكنولوجيات المتا�ة في المحطة:  4.1.2.4.8
 المتا�ة في المحطة  : التكنولوجيات19الشكل رقم 

 
  2020المصدر: من انجاز الطلبة 
% تليها التلفاز 67) نلاحظ أنٔ من التكنولوجيات المتا�ة في المحطة هي كاميرات المراقبة 19من �لال الشكل رقم (

65.% 

ãÇåí ÇáãÑÇÝÞ ÇáÊí ÊÓÊÚãáåÇ Ýí ÇáãÍØÉ

Non réponse 0,2%

ÇáßÑÇÓí 15,9%

ÇáÍãÇã 6,2%

ãßÊÈ ÇáÈÑíÏ 6,8%

ãÍáÇÊ ÊÌÇÑíÉ 12,7%

ãÍØÇÊ ÇáÊæÞÝ 8,6%

ÇáãÓÇÍÇÊ ÇáÎÖÑÇÁ 4,0%

ÇáãØÚã 11,2%

ÇáãÑÍÇÖ 13,3%

ãÕáì 9,8%

ãÞåì 11,4%

ÇáÊßäæáæÌíÇÊ

Non réponse 6,8%

ÞÇÚÉ ÇäÊÑäíÊ 0,0%

ÊáÝÇÒ 44,2%

ßÇãíÑÇÊ ãÑÇÞ 45,6%

ÇÌåÒÉ ÇÎÑì 3,4%
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 الضجیج: 4.1.2.4.9
 : الضجیج 20الشكل رقم 

 
  2020المصدر: من انجاز الطلبة 
) نلاحظ أٔن معظم مس�تعملي المحطة من أٔفراد العینة لا یعانون من ضجیج الس�یارات 20من �لال الشكل رقم (

 %. 71والحافلات في المحطة 

 المحطة:صعو�ت التنقل دا�ل  4.1.2.4.10
 التنقل دا�ل المحطة : صعو�ت21الشكل رقم 

 
  2020المصدر: من انجاز الطلبة 

) نلاحظ أنٔ أٔفراد العینة المدروسة لا یعانون من صعو�ت في التنقل دا�ل المحطة بل 21�لال الشكل رقم (من 
أٔرفقنا بهذا السؤال ماهي الصعو�ت إن و�دت فكانت الإ�ا�ت كلها �شير إلى وجود  %.84یتنقلون بطریقة سلسة 

إلى كثرة الس�یارات والمسافر�ن الشيء  طة، �لإضافةالمحالسرقة وانعدام أ�من مما يخلق تخوف و�دم التنقل بحریة في 
 ا�ي يخلق دیناميكية �ير متناسقة في الحركة.

 : التعرض للخطر في المحطة من طرف س�یارات أ�جرة والحافلات 4.1.2.4.11
 : التعرض للخطر22الشكل رقم 

 
 2020المصدر: من انجاز الطلبة 

ÇáÖÌíÌ

Non réponse 4,0%

äÚã 25,0%

áÇ 71,0%

ÇáÊäÞá ÏÇÎá ÇáãÍØÉ

Non réponse 2,0%

äÚã 14,0%

áÇ 84,0%

ÇáÊÚÑÖ ááÎØÑ

äÚã 14,0%

áÇ 86,0%
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معرضين للخطر من طرف س�یارات أ�جرة والحافلات دا�ل ) نلاحظ أنٔ أفٔراد العینة �ير 22من �لال الشكل رقم (
أرٔفقنا بهذا السؤال ذ�ر الخطر إن و�د فكانت الإ�ا�ت م�ث� كلها في التخوف من التعرض لحوادث  %.86المحطة 
 المرور. 

 أ�من دا�ل المحطة:  4.1.2.4.12
 : أ�من في المحطة23الشكل رقم 

 
  2020المصدر: من انجاز الطلبة 

 %.81) نلاحظ أٔن أ�من متوفر دا�ل المحطة بنس�بة 23رقم ( من �لال الشكل

 قرب المحطتين:  4.1.2.4.13
 : قرب المحطتين24الشكل رقم 

 
  2020المصدر: من انجاز الطلبة 
 أقٔرب% المحطة القديمة تعد 54) نلاحظ أنٔ �س�بة الإ�ا�ت ٔ�فراد العینة متقاربة حيث أنٔ 24من �لال الشكل رقم (

 إ�يهم.  أقٔرب% فالجدیدة 45لهم من الجدیدة بي� �س�بة 

 جودة الخدمات في المحطة:  4.1.2.4.14
 : جودة الخدمات في المحطة 25الشكل رقم 

 
  2020المصدر: من انجاز الطلبة 

ÇáÇãä Ýí ÇáãÍØÉ

äÚã 81,0%

áÇ 19,0%

ÞÑÈ ÇáãÍØÊíä

Non réponse 1,0%

ÇáÌÏíÏÉ 45,0%

ÇáÞÏíãÉ 54,0%

ÌæÏÉ ÇáÎÏãÇÊ

Non réponse 1,0%

ÌíÏÉ ÌÏÇ 12,0%

ÌíÏÉ 21,0%

ãÊæÓØÉ 49,0%

ÖÚíÝÉ 12,0%

ÖÚíÝÉ ÌÏÇ 5,0%
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 %. 49) نلاحظ أٔن جودة الخدمات في المحطة متوسطة 25من �لال الشكل رقم (

 للمحطة:  إضافاتاقتراح  4.1.2.5
 ما یلي:ذا السؤال �دة إ�ا�ت من بين أٔهمها كانت له

 دعم أ�من وتوفيره •

 توس�یع المحطة  •

 توفير قا�ة �لاج  •

 النظافة  •

 تقلیل �كلفة النقل من المحطة إلى مركز المدینة •

 توفير �دمة �نترنيت  •

 العینات:تحلیل تقاطع  �لثا: 4.1.3
 العینات بواسطة عملیة تقاطع العینات:  أٔ�رزقمنا في هذا العنصر بدراسة مقارنة بين 

وسائل النقل في محطة  الإقامة،مكان  التعليمي،المس�توى  الجنس،التالیة:تحلیل تقاطع العینة لٔ�س�ئ� : 26الشكل رقم  
 جودة الخدمات في المحطة.  المحطة،التكنولوجيات المتا�ة في  المحطة،المرافق التي �س�تعملها في  سوقرال،
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   2020المصدر: من انجاز الطلبة 

�ور هي التي تغلب �لى عینة ا�راسة ،إذ أٔن مس�تواهم التعليمي �امعي یلیه �نوي بفارق من �لال المعلم تبين أنٔ فئة ا�
) كما یبين المعلم انه عند طرح سؤال -تبسه-صغير ، مكان إقامتهم ا�لبهم  ضوا� ووسط المدینة (من نفس الولایة

ائل النقل في المحطة فكانت الإ�ا�ت موضحة أٔنها متوفرة بصفة قلی� .أمٔا �لنس�بة للمرافق ا�كٔثر اس�تعمالا حول توفر وس
لهاته الفئة فكانت الكراسي، المحلات الت�اریة ...واس�تعمالات قلی� للمرافق أ�خرى أٔما �لنس�بة للتكنولوجيات المتا�ة 

إلى التلفاز ، ومن �ة جودة الخدمات في المحطة فكانت إ�ا�تهم ا�لبها أٔنها  �لإضافةالتي في المحطة هي كاميرات المراقبة 
 متوسطة.
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الضجیج، التنقل  التعليمي، مكا�لإقامة،العمر، المس�توى  ،التالیة: الجنستحلیل تقاطع العینة لٔ�س�ئ� :27الشكل رقم 
 دا�ل المحطة:

 

 
 2020المصدر: من انجاز الطلبة

وذ�  40إلى  25�ور هي التي تغلب �لى عینة ا�راسة أٔن فئة أٔعمارهم محصورة بين أنٔ فئة ا� من �لال المعلم تبين
راجع إلى أنٔ مجتمع ا�راسة �شمل فئة �بيرة للطلبة الجامعیين ا��ن �س�تعملون النقل من الجامعة إلى مقر سكناهم سواء 

من ضجیج الس�یارات  لا تعانيته الفئة المدروسة من ضوا� أؤ مركز المدینة وكذا �ار�ا ، حيث یبين المعلم أٔن ها
إلى انه یو�د تنظيم في الحركة ومكان  �لإضافةوهذا �سبب نقص في المر�بات في المحطة (�افلات وس�یارات أ�جرة) 

منها نظرا لكبر المحطة  لا �ش�تكونر�ن المر�بات في المحطة ،أمٔا �لنس�بة للصعو�ت الموا�ة أٔثناء التنقل في المحطة فهم 
 و�دم تصادم حركة المشاة والمر�بات.
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 الت�لیل:�لاصة  4.1.3.1
بعد ا�راسة الت�لیلیة والتفصیلیة لجمیع أصٔعدة المحطة و�لاع�د �لى التقييم بنتائج �س�تبيان اس�ت�لصنا مجمو�ة النتائج ، 

، حيث انه من  -تبسه -�لى الولایة محطة والتي توضح مدى فعالیة وصلاحية ونوعیة اس�تغلال هذه المنشاة الجدیدة
�ة اس�تعمال المحطة من طرف المسافر�ن فانه �لال فترة دراستنا لها كانت متوسطة �س�تعمال وهذا راجع لتعدد 
المحطات في المدینة وان�ء كل نوع من الخطوط إلى محطة مختلفة تبعد كل منها عن أ�خرى مما �لق فوضى و�شتت 

روس لاما�ن الناقلين والمتنقلين و�دم ضم جمیع الخطوط إلى المحطة البریة لنقل المسافر�ن حسين ایت واس�تغلال �ير مد
�لتذا�ر احمد .أمٔا من الجانب التس�یيري فهيي توفر �دمة جيدة للمتنقلين من جمیع النوا� (اس�تعمال طریقة الحجز 

 في أمٔا�ن مخصصة لها...) ما�دا:  �لتناوب بين العمال �لى مدار سا�ات الیوم، حفظ أ�متعة العمل

 �دم انضمام كافة الخطوط إلى المحطة  -

 نقص في خطوط النقل الرابطة بين المحطة ومركز المدینة (الخواص والعموميين)  -

 ارتفاع أٔسعار المنت�ات الت�اریة  -

 تأخٔر انطلاق الر�لات سواء في س�یارات أ�جرة أؤ الحافلات وهذا ما سبب الضجر للمسافر�ن  -

 النقل.تفاع �كلفة ار  -

 أٔهمها:من �ة الجانب التصميمي فهيي تعاني من �دة نقائص  -

 �دم توفر أٔ�زة التبرید والتس�ين  -

 �دم وجود مسا�ات خضراء �لرغم من وجود أٔما�ن مخصصة لهذا الغرض  -

 نقص الإ�رة العمومية �اصة في اللیل  -

 نقص �او�ت القمامة -

 تنظيم طوابير الس�یارات ...)  (أغٔطیة،مقا�د،أ�جرة �دم تخصیص مكان مؤمن لس�یارات  •
أعٔوان أ�من دا�ل المحطة أمٔا في �ار�ا  كالقابض،الحارسين،الإداریين،أمٔا من الجانب الوظیفي فهيي توفر الموارد البشریة 

لمحطة إلى عمال النظافة لكن بنس�بة معتبرة مما يجعل النظافة تقتصر �لى الإطار المبني ل قلی�، �لإضافةفهم بنسب 
 فقط.

 اقترا�ات وتوصیات:  4.1.3.2

 الجانب التصميمي:  4.1.3.2.1
 وتحسينها  المهترئةإ�ادة تهیئة الطرق  -
 تنظیف..) سقي، تقليم،رد �عتبار للمسا�ات الخضراء من �لال التش�ير و�عتناء �لمناطق ا�صص لها ( -
 تهیئة أ�رصفة وطلائها بألٔوان مريحة للنظر وتبلیطها ببلاط يحمي من �نزلاقات  -
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 توفير أٔكثر للمواقف وتهیئتها و�زویدها بأغٔطیة مضل� للوقایة من المتغيرات الجویة من ا�ل توفير الرا�ة للركاب  -

 التس�یيري:الجانب  4.1.3.2.2
 الربط بين جمیع المحطات بخطوط نقل حضریة  -
 طوط الناقلين إلى المحطة ضم جمیع خ -
 نهایة أ�س�بوع ...)  أ�عیاد،المناس�بات،توفير النقل في أ��م الخاصة ( -
 فرض نظام العمل ��وام مع التناوب �لى مس�تعملي خطوط الحضري  -
 ز�دة سا�ات العمل مع توفير الموارد البشریة  -
 فرض �لتزام �لوقت القانوني لانطلاق جمیع الر�لات  -
 المراقبة ا�وریة للمحطة  -
 توفير إمكانیات مالیة لصیانة وتهیئة المحطة  -

 الوظیفي:الجانب  4.1.3.2.3
 أ�من)دعم أ�من (كاميرات المراقبة، توفير أعٔوان -
 فتح أٔكثر من ش�باك لبیع التذا�ر -
 توضیح جمیع الر�لات �لى لو�ات المعلومات �لكترونیة  -
 غرف مبیت...) ترنيت،حمامات،انتوفير فضاءلت �سترا�ة (قا�ة  -
 ضمان متطلبات ذوي �حتیا�ات الخاصة (تخفيض مس�توى الرصیف وهذا من ا�ل ضمان اجتیاز سهل) -
 توفير لافتات أمٔام المواقف لكل من س�یارات أ�جرة والحافلات (رقم الخط، المسار، مكان �نطلاق والوصول) -

 التجهيزات:�انب  4.1.3.3
 توفير أٔعمدة إ�رة �ارج ودا�ل المحطة تعمل �لطاقة الشمس�یة  -
 توزیع �او�ت القمامة �شكل مدروس �لى جمیع أٔطراف المحطة  -
 توفير أمٔا�ن أٔكثر لل�لوس مزودة بمضلات  -
 وضع إشارات المرور والإشارات الإرشادیة  -

 الجمالي:الجانب  4.1.3.4
 �ش�ير أ�رصفة من ا�ل إعطاء مظهر جمالي  -
 منع اس�تغلال أ�رصفة من وضع أ�متعة للمسافر�ن بها  -
 إصلاح النوافذ وأ�بواب  -
 طلاء الجدران ا�ا�لیة والخارجية للمحطة  -
 إزا� التشوهات �لى مس�توى الوا�ة العمومية للمحطة  -
  تجدید وتنظيم وتصلیح قنوات الصرف الصحي -
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 �اتمة الفصل: 4.1.3.4.1
 .Sphinx)�لى المحطة البریة لنقل المسافر�ن و�لاس�تعانة بمجمو�ة من البرامج (من �لال دراستنا التي أٔجریناها 

Google Earth. MapInfo  التي كانت لها دور في مسا�دة وتوضیح العمل المنجز، توصلنا للعدید من
�شكل  هذه المنشاة ، حيث تجلى انه یو�د نقائص �لى مس�توى المحطة�س�تنتا�ات التي تبين مدى فعالیة وكفاءة 

نقاط ضعف لها. �ا وجب �لینا اقتراح �لول وتوصیات من ا�ل ا�نهوض والوقوف �لمحطة وجعلها قطب �اذب 
كما أٔننا �اولنا التطرق في هذه ا�راسة للمحطة إلى الموضوعیة والواقعیة في التحري قدر  المناطق،للمسافر�ن من كل 

حيث أٔننا بتناولنا لهذا الموضوع فتحنا  للبحث،الخرائط المدعمة انطلاقا من المعطیات والإحصاءات والصور و  الإمكان،
القا�دیة وإعطاءها أٔولیة ل�راسات القادمة مع تصحیح أ�خطاء الواردة في  الإ�شاءات�ب للنظر إلى هذه النوعیة من 

 النوا�.المحطات التي تم انجازها مس�بقا من جمیع 
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 �اتمة �امة:
�لال ادوات ا�تهیئة والتعمير والمتمث� ��طط  منتعد مدینة تبسة من بين المدن الجزا�ریة ا�ا�لیة الكبرى التى �سير 

ان یلزمان �لى ايجاد طرق ووسائل وتقنیات لتس�یير النقل التوجيهيي للتهیئة والتعمير ومخطط شغل �راضي، ال�
 توفير الرا�ة والوقت والتكلفة للمتنقل. وحركة المرور من ا�ل تحسين نوعیة النقل وكذا

یعد قطاع النقل البري من أٔهم الإ�شاءات القا�دیة، نظرا لارتباطه المباشر �ٔ��شطة �ج�عیة وكذ� �قتصادیة ومن 
هنا وجب تطو�ر كل من ش�بكات الطرق والمحطات البریة، ٔ�نها أٔصبحت تعد مطلبا أٔساس�یا لموا�بة ا�نمو السكاني 
و�قتصادي المتسارع. إلا أٔننا نجد نقص �بير في �ه�م وا�نهوض �لمحطات البریة في الجزا�ر �امة من �ة. حيث 
�اولت �ست�ر في هذا ا�ال تحدیدا في الحواضر الكبرى بهدف التحكم في التنقلات دا�ل و�ارج المدینة و�س�یيرها 

دیدة ، تأهٔیل الطرق والمحطات القديمة)اما من �ة مدینة تبسه المحطة وذ� �ز�دة البنيات التحتیة (شوارع ، طرق �
البریة الجدیدة �اصة ، والتي تلقت الرفض من قبل الناقلين والمتنقلين منذ بدایة انطلاق اس�تعمالها الى �ایة یومنا هذا 

�ذ بها الى مطاف والتي اصبحت حكرا � �لى بعض الخطوط التي لا تجعل منها مركز �ذب للمس�تعملين او تأٔ 
المحطات الكثيرة �س�تغلال ،و�رتباط بباقي المحطات �خرى رغم رداءة وسوء هذه المحطات وقد�ا وافتقارها ٔ��سط 

 المرافق اللازمة لخدمة المواطن واحتیا�اته عند �ر�ا� من مكان �خٓر
ت �ذریة �ليها من ا�ل ضمان را�ة وفي ختام مذ�رتنا أرٔد� لفت �نتباه الى هذه المحطة ووجوب اجراء تد�لا

 المسافر�ن وتوفير أمٔثل لخدمة النقل وبجودة �الیة املين ان �كون هذه ا�راسة بدایة للتغیير نحو �فضل.
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 .وأ�وقافمد�ریة الشؤون ا�ینية  -6
 الجزا�ري للمیاه المد�ریة الولائیة بتبسةمؤسسة  -7

 مد�ریة النقل لولایة تبسة     -8
الجریدة  وتوجيهه،المتضمن تنظيم النقل البري  1988ماي  10المؤرخ في  88/17قانون رقم  -9

 19�دد  24الس�نة  الجزا�ریة،الرسمیة للجمهوریة 
10- Google Earth 2020 

 المواقع  �لثا:

  2020موقع و�كيبید�  -1

 


	‫MEMOIRE NAWEL FINAL lamia - نسخة
	1 الفصل الأول: مفاهيم عامة حول المدينة والنقل
	1.1 المبحث الأول: مفاهيم حول المدينة.
	1.1.1 مفاهيم حول المدينة
	1.1.2 تصنيف المدن
	1.1.2.1  من حيث الحجم:2F
	1.1.2.2 التصنيف الوظيفي للمدن:3F
	التصنيفات الإحصائي:



	2 المبحث الثاني: مفاهيم حول النقل
	2.1.1 مفاهيم حول النقل:
	2.1.2 تعريف النقل:
	2.1.3 النقل ودوره على المستوى الاقتصادي والاجتماعي:
	2.1.4 أهمية النقل:8F
	2.1.5 تصنيف النقل:9F
	2.1.5.1  التصنيف وفقا لمجال التشغيل: ويشتمل على 3 أنواع هي:
	2.1.5.2  التصنيف وفقا للمسار: ويشتمل على 3 أنواع:
	2.1.5.3  التصنيف حسب القوة المحركة: ويشتمل على 3 أنواع:
	2.1.5.4  التصنيف حسب نوعية الخدمة:
	ويشتمل على نوعين:

	2.1.6 التصنيف حسب مستوى الخدمة:
	ويشتمل على نوعين:
	2.1.7 التصنيف حسب طبيعة وسيلة النقل:
	2.1.8 عناصر النقل:10F
	2.1.9 الهياكل القاعدية ووسائل النقل12F :
	2.2 محطات النقل البرية
	2.2.1 مفهوم محطات النقل البرية: 13F
	2.2.2 متطلبات تصميم وإنشاء محطات النقل البري:14F
	2.2.3 مشاكل محطات النقل البرية:15F
	2.2.4 أمثلة عن محطات النقل البرية
	2.2.5 مقاربة تقييم ما بعد استغلال محطات النقل البرية:
	2.2.6 أهداف مقاربة تقييم ما بعد الاستغلال:17F
	2.2.7 المنهجية المتبعة لتقييم المباني:19F
	2.2.8 خاتمة:


	3 المبحث الثالث: دراسة مدينة تبسه
	3.1.1 تمهيد:
	3.1.2 دراسة مدينة تبسه:
	3.1.2.1 لمحة تاريخية ودراسة طبيعية لمدينة تبسه:
	3.1.2.2 : البعد التاريخي لمدينة تبسه:
	3.1.2.3 : الدراسة الطبيعية لمدينة تبسه:
	3.1.2.3.1  -الموقع الجغرافي:
	3.1.2.3.2 الموقع الفلكي:
	3.1.2.3.3 الموقع الإداري:

	3.1.2.4 الدراسة السكانية والعمرانية للمدينة:
	3.1.2.5 الدراسة السكانية:

	3.1.3 2-العوامل المؤثرة في التطور والنمو السكاني:
	3.1.3.1 الزيادة الطبيعية:
	3.1.3.2 الهجرة:

	3.1.4 الدراسة العمرانية:
	3.1.5 التجهيزات.
	3.1.5.1 التجهيزات الإدارية:31F
	3.1.5.2 -التجهيزات التعليمية:32F
	3.1.5.3 التجهيزات الصحية:
	3.1.5.4 -التجهيزات الصناعية:34F
	3.1.5.5 -التجهيزات الدينية:35F
	3.1.5.6 -أماكن التوقف:

	3.1.6 المواصلات:38F
	3.1.6.1 -النقل الحضري:
	3.1.6.2   -النقل بواسطة السكة الحديدية:39F
	3.1.6.3 -النقل الجوي:
	خاتمة:


	المحث الرابع :دراسة تحليلية لمحطة النقل البرية الجديدة حسين ايت احمد تبسة
	3.2 تمهيد
	3.3 : موقع المحطة في المدينة:
	3.4 التعريف بالمحطة
	3.5 شركة سوقرال
	3.5.1 الجدول رقم 07: بطاقة تقنية لمحطة نقل المسافرين المجاهد حسين ايت احمد ولاية تبسة سنة 2016
	3.5.2 الجدول رقم 08: بطاقة تقنية لمحطة نقل المسافرين المجاهد حسين ايت احمد ولاية تبسة سنة2019
	3.5.3 المحيط المجاور:
	3.5.4 علاقة المحطة بالمحاور الكبرى للمدينة:
	3.5.5 علاقة المحطة بتجهيزات المدينة:
	3.5.6 التجهيزات الرياضية:
	3.5.7 التجهيزات الثقافية:
	3.5.8 التجهيزات الصحية:
	3.5.9 تجهيزات سياحية:
	3.5.10 شبكة النقل وعلاقتها بالمحطة:
	3.5.11 شبكة النقل الحضرية التي تربط المحطة بالمدينة:
	3.5.11.1 النقل الحضري الجماعي العمومي:

	3.5.12 النقل الحضري الجماعي الخاص:
	3.5.13 شبكة النقل بين البلديات:
	3.5.14 الخطوط المبرمجة:
	3.5.15 الخطوط الفعلية:
	3.5.16 شبكة النقل بين الولايات:
	3.5.16.1 الخطوط المبرمجة:
	3.5.16.2 الخطوط الفعلية:


	3.6 المبحث الثاني: دراسة المحطة
	3.6.1 المطلب الاول: دراسة الإطار المبني
	3.6.2 دراسة الإطار الغير مبني:
	3.6.3 الأرصفة:
	3.6.4 المساحات الخضراء:
	3.6.5 المواقف والمنافذ:
	3.6.6 المواقف:
	3.6.7 المنافذ:
	3.6.8 حركة التنقل داخل المحطة:
	3.6.9 التوسعة الأولى في المحطة:


	4 تقييم استغلال المحطة:
	4.1 الجانب الوصفي لعينة الدراسة (مجتمع الدراسة):
	4.1.1 أداة التقييم:
	4.1.2 التحقيق الميداني:
	4.1.2.1 استمارة الاستبيان:
	4.1.2.2 تحليل أسئلة الاستمارة:
	4.1.2.3 اولا: المعلومات الشخصية:
	4.1.2.3.1 الجنس:
	4.1.2.3.2 العمر:
	4.1.2.3.3 المستوى التعليمي:
	4.1.2.3.4 الحالةالعائلية:
	4.1.2.3.5 مكان الإقامة:

	4.1.2.4 ثانيا: المحطة
	4.1.2.4.1 وسائل النقل في محطة:
	4.1.2.4.2 مواعيد النقل:
	4.1.2.4.3 الأيام التي يتوفر فيها النقل:
	4.1.2.4.4 وسائل النقل في الليل:
	4.1.2.4.5 وجود قاعة الانتظار بالمحطة:
	4.1.2.4.6 استعمال قاعة الانتظار بالمحطة:
	4.1.2.4.7 المرافق التي تستعملها في المحطة:
	4.1.2.4.8 التكنولوجيات المتاحة في المحطة:
	4.1.2.4.9 الضجيج:
	4.1.2.4.10 صعوبات التنقل داخل المحطة:
	4.1.2.4.11 التعرض للخطر في المحطة من طرف سيارات الأجرة والحافلات:
	4.1.2.4.12 الأمن داخل المحطة:
	4.1.2.4.13 قرب المحطتين:
	4.1.2.4.14 جودة الخدمات في المحطة:

	4.1.2.5 اقتراح إضافات للمحطة:

	4.1.3 ثالثا: تحليل تقاطع العينات:
	4.1.3.1 خلاصة التحليل:
	4.1.3.2 اقتراحات وتوصيات:
	4.1.3.2.1 الجانب التصميمي:
	4.1.3.2.2 الجانب التسييري:
	4.1.3.2.3 الجانب الوظيفي:

	4.1.3.3 جانب التجهيزات:
	4.1.3.4 الجانب الجمالي:
	4.1.3.4.1 خاتمة الفصل:




	خاتمة عامة:

	ADP7A6C.tmp
	أولا: المراجع.


